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va entrega da Revista que a Asociacion
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tevedra que posibilita a sua edicion desde o pasado ano. Tamén queremos
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portancia da cultura maritima de Galicia e en particular a relacionada coa area
de Bueu. Como xa é habitual, o mar e 0 mundo que o rodea son 0s eixos So-

etnogréficos, biograficos, memoristicos, humoristicos ou poético-lite-
rarios que reflicten a poderosa inspiracion e os sentimentos que 4
“xera este universo de xentes, barcos, trebellos e instalacions
diversas. Agradecendo como sempre a boa acollida dis
pensada a esta publicacién, s6 agardamos que _g#

disfrutedes dunha feliz smgradura neste 4
barco de papel
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Os Pésitos

A maioria dos 166 Pdsitos que houbo en Espafia
crearonse entre 1921-1927. Estes reunianse en
Federacions@) que conformaban a Confedera-
cion Nacional.

O labor cultural dos Poésitos ao través das suas
escolas € relevante non sé en canto ao numero,
maéis de 121 escolas e case que 10.000 alumnos,
sendn como crisol de cultura nun colectivo con
poucas oportunidades educativas.

As escolas do Pésito maritimo eran sostidas po-
lo Pésito de cada localidade e ata chegaron a ter,

-

A idea do asociacionismo cooperativo nho mundo do mar veu da
man do marifio ferrolan Alfredo Saralegui que co seu entusiasmo e
teson conseguiu que as Institucions do Goberno constituiran en
1919 a Caixa Central de Crédito Maritimo que seria 0 soporte econo-
mico para que, primeiro fosen creados e logo consolidasen os cha-
mados “Positos de Pescadores”. A partires desta asociacion deriva-
banse diferentes seccions que pretendian abarcar a mais grande
parte da proteccién econdmica, social e educativa do mundo do
mar. Algunhas destas serian a Beneficencia e Socorro, o Crédito (a
través do Monte de Piedade, Caixa de aforros,...), as Pensions, as Cooperativas de Consu-
mo, os Centros de Ensinanza propios, Positos Infantis, ...

a do Posito de pescadores

Arturo

para o seu uso, publicacidns especificas de eco-
nomia, oceanografia,... propiciados pola mesma
Caixa Central de Crédito Maritima que os subven-
cionaba.

Nesas mesmas escolas dabanse clases para a-
dultos coa intencién de erradicar o analfabetismo
e asumir unha importante labor de difusion da
cultura marifieira. Posteriormente, estes papeis
asumirianos as Escolas de Adultos e as propias
Escolas de Orientacion Maritimo-Pesquera.

Co paso do tempo o Goberno, ainda recofie-
cendo agrande labor educativa que nos portos do

Calle Vincenti
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Entrada a clase na escola de nenas
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Escola de Primo lturriaga y Larrea 1932

litoral fan os Pésitos de Pescadores, engade un
Real Decreto polo que se acorda a nacionalizacion
das escolas destes Positos. Tentarase darlle conti-
nuidade as sUas innovacions educativas, a adap-
tacion dos seus programas, plans, libros,... nun-
has escolas, agora nacionais, que seran tituladas
como de Orientacién Mariti-
ma-Pesquera.

A postura dos Positos ao
cambio de titularidade foi fa-
vorabel pois asi aforrabanse
os cartos de mantemento da
escola e do profesorado que
servirian para ampliar outras
proteccions dos seus afilia-
dos e dos seus fillos dos Posi-
tos Infantis. Polo que non é de estrafiar que na
Asemblea de Federacions de Positos de Galicia
gue veu de celebrarse a finais de veran do 1927 en
Vilagarcia, na que participaron representantes de
35 Pasitos, houbese resolucions neste senso. Co-
ma que a Caixa Central de Crédito Maritimo xes-
tionase, con urxencia, no ministerio correspon-
dente, a incorporacion de todas as escolas dos
Poésitos ao Estado. Ata se preocupan de solicitar
gue 0s mestres con oposicién gque xa estiveran

dando clases nos Pdsitos sigan nos seus postos e
sexan incorporados ao Estado, previa aprobacion
dun curso de especializacion maritima e os que
non tefian oposicion, sigan nos seus postos e que
mediante a aprobacién dunhas oposiciéns res-
trinxidas e do mencionado curso puideran pasa-
ran ser mestres de escala.

A escola do Pésito de
Bueu

As primeiras referencias que
temos da escola do Pésito de
Pescadores de Bueu son do
1925 cando foi nomeado, en
decembro dese ano, o mestre
D.Jesus Bernardez Garcia (2).

Se somos rigorosos podemos consideralo como
0 primeiro e Unico mestre do PGsito de Pescado-
res de Bueu xa que ainda que se lle seguiu cha-
mando escola do Pdsito en realidade non perten-
cia ao Posito senén ao Goberno por ser esta na-
cionalizada.

Con data de 19 de setembro de 1928 a Inspec-
cién de 12 Ensinanza da Provincia dalle conta a al-
caldia de Bueu da publicacion en La Gaceta (3) da
Real Orde na que se declara en Nacional a escola




do Pdsito, que segundo o Decreto 15-8-1927 co-
rrespondelle manter ao Concello por non ter este
as escolas regulamentadas, segundo o nimero de
rapaces, que determina a cofiecida coma “Lei Mo-
yano” (). Este “traspaso” farase con caracter pro-
visional & espera de que nun prazo de dous meses
o Concello poida ofrecer o local escola e vivenda
do mestre asi como material escolar para as ditas
escolas.

A instancia da mesma Inspeccion Educativa pi-
delle ao Concello que tamén faga xestions para
gue o Posito lle entregue o material existente na
escola do mesmo e asi a este lle seria mais facil
complementalo co que estimara necesario. Os
responsabeis do Pdsito declinan, nun primeiro
momento a aportacion do local e mobiliario co
material de ensinanza existente no mesmo por
serlle necesarios para 0s seus asociados e para
“as misions” que agora tefien: Posito infantil, sec-
cion de Socorros Mutuos, Caixa de Crédito,... E se
é urxente para dotar unha escola que se forme a
partires do que ten o disolto Posito de Beluso,(s)
completo paraunhaescola e que esta sen usar.

E asi chegamos ao 20 de marzo de 1929 data na
que o Concello lle traslada un oficio & Inspeccion
de Ensinanza co seu compromiso para facerse
cargo da escola do Pésito, dotdndoa de local e ca-
sa habitacion para o mestre asi como tamén do
material preciso para completar a do Pésito. Mais
ante a lentitude dos tramites administrativos por

Escola de Manuel Aboy Gandara. 1935

parte do Concello de Bueu, 0 mesmo presidente
da Caixa Central de Crédito Maritimo e impulsor-
creador dos Positos espafiois, Alfredo Saralegui,
escribelle unha carta ao alcalde Camilo Davila pa-
ra que inflia na Corporacién e que se procuren
axifia os locais para clase e casa-habitacion, xa
gue pasou moito tempo () € temia que se perdese
aoportunidade de ter unha Escola subvencionada
polo Estado.

O intercambio de cartas entre os responsabeis
dos Paésitos a nivel rexional e nacional e a alcaldia
de Bueu foi o0 acicate para que se acelerasen todos
os tramites e asi temos que o 23 de setembro de
1929, o alcalde, 0o médico, o Inspector de Ensino e
un mestre de obras estiveran levantando acta de
creacion definitiva da “Escola Nacional do Pésito
Maritima”(7) na casa n® 108 da Avda. Montero Rios
(naBanda do Rio)(s). A esta escola do Pésito xa na-
cionalizada seguen a acudir os socios desa enti-
dade.

O mestre designado polo Xefe da Seccién Ad-
ministrativa da Provincia para dirixir con caracter
interino esta escola é Angel Gonzalez Sampablo
gue o fara durante uns meses xa que en febreiro
de 1930 é trasladado a Pontevedra ao tomar po-
sesion como mestre titular da escola do Pésito de
Bueu, Primo Iturriagay Larrea.

Antes do inicio do novo curso 1930-31, e partin-
do do presidente do Pésito de Pescadores, come-
zan as queixas polo novo local da escola dado que




Escola de Celestino Fernandez Garcia. 1943

este ten unhas dimensions reducidas para o na-
mero de alumnos que acoden & mesma, que as
condicions hixiénicas non son as mellores,... O
mesmo Posito fai ofertas e contra-ofertas ao Con-
cello para facilitar o cambio de escola. E cando xa
estaba case que de acordo para pasar da Banda
do Rio a Eduardo Vincenti, paralizaronse os trami-
tes por cesar a Comision Permanente do Conce-
llo9) e todo quedou pendente para a nova comi-
sién administrativa.

O 24 de maio de 1931 convocouse unha Asem-
blea Xeral de Socios nas dependencias do Posito
en E. Vincenti. Ante a chegada de case que 900 so-
cios tiveron que trasladarse a El Paraiso, salon de
baile de D. Salvador Estévez. Logo da aprobacion
das contas toma a palabra Don Francisco Aldao
Gallego, que falando en nome de 800 socios, pide
a dimision de toda a Xunta de Goberno (10) e de
que se facilite o traslado, a conta da Entidade, da
escola da Banda do Rio para o local que posuia o
Posito en E. Vincenti. Foron aprobadas ampla-
mente todas as propostas.

Con data de 27 de maio de 1931, logo de tomar
posesion a nova xunta de goberno do Pésito co-
municanlle ao Concello que se fai cargo do mo-
biliario, material de ensinanza, libros de contabi-
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lidade, correspondencia...asi como dos fondos
que ascenden a favor a cantidade de 9.648 pese-
tas. E pidenlle que o mestre de Orientacion Mariti-
ma, Primo Iturriaga, se traslade con urxenciaao lo-
cal do Posito de Pescadores “mais de tres veces
maior, mais hixiénico e mais céntrico que o que
ocupabanaBandadoRio”.

A alcaldia e a Corporacion responden pedindo
garantias e concrecion das propostas ao que reu-
nida a Xunta de Goberno do Pdésito resolve favo-
rablemente, por unanimidade, facerse cargo do
traslado ao mesmo local do Pésito do mestre de
Orientacién Maritima e a cesion gratuita deste lo-
cal ata que venza o contrato do local alugado na
Banda do Rio. Logo o Concello farase cargo do lo-
cal e 0 PGsito compromeétese a subvencionalo coa
cantidade de 25 pesetas mensuais (300 ptas anu-
ais) sen limite de prazo.

No Pleno do concello do 15-06-1931 dése con-
tas do anterior e aceptase a proposta por estimala
beneficiosas.

A pesar de todas as melloras chegamos ao inicio
do curso 1931-32 e vemos que 0 mestre Primo Itu-
rriaga solicita material para a escola, sobre todo
mesas, xa que ten matriculados 90 alumnos dos
gue asisten habitualmente 80 e so tefien 21 mesas




bipersonais (aparte ten 8 mesas bipersonais in-
servibeis e 6 para seis nenos que non se poden
reparar por estar acarunchadas). Grazas ao escri-
to sabemos as medidas que ten o local-escola son
dunha superficie de 78,40 m2: 9,80 m de largo por
8 metros de ancho. O Concello e Xunta Local ven
como xustas as peticions e ao non poderlle facer
fronte, por falta de presuposto, elevan unha peti-
cionformal & Inspeccion Educativa.

Primo Iturriaga cesaria do seu cargo o 6 de se-
tembro de 1933 ao ser nomeado por Concurso
Xeral de Traslados & Graduada n® 3 de Cervera del
Rio Alhama (Logrofio-LaRioja)

No seguinte curso autorizase de novo o traslado
da escola a Banda do Rio, & casa de Francisco No-
vas Iglesias (esquina Montero Rios coa actual Ro-
salia de Castro) na que toma posesion coma mes-
tre interino Oscar Feijoo. Este é substituido logo
por Fernando Gandara Gbmez que chegado a de-
cembro do 1934 pide excedencia.(11) O 10 de xa-
neiro de 1935 toma posesién como interino da
escola do Posito D. Celestino Fernandez Garcia.
D. Celestino repetiria, como mestre provisional
do Pdsito e a partir desa data quedaria, ata a sta
xubilacién, como mestre nacional en Bueu.

En setembro do 1936 toma posesion da escola
do Posito Telmo Bernardez Gomez que seria
substituido ao ano seguinte por Ricardo Touza
Cernello.

Dende outubro de 1937, primeiro de forma pro-
visional e logo definitiva, e nomeado Manuel Aboy

Gandara que sera titular desa escola ata o ano
1971 no que se relinen todas as escolas da parro-
quia de Bueu no “Grupo Escolar de Bueu” do que
foi 0 seu primeiro director.

Dicir que dende 0 ano 1944 no que os Positos de
Pescadores transformaronse en Confrarias &s es-
colas eran cofiecidas xa normalmente como de
“Orientacion Maritima”.

NOTAS:

1. Dos oito Pésitos que tifia 0 Morrazo sinalar a ausencia de
representacion do Pésito de Bueu.

2. No 1919 o Claustro da Escola Normal Superior de Mestres de
Pontevedra acordoulle adxudicar o titulo da Fundacién Montero Ri-
os-Vincenti. En xufio de 1920, aprobadas as oposiciéns foi excluido
das mesmas, con outros 25, por non ter presentado certificacion de
Rexistro Central de Penais. No marzo de 1924 é nomeado mestre in-
terino da Graduada de Ponteareas. No 1931 estaba en Ortofio (Co-
rufia) e lle adxudicaron a de Bugarin-Prado (Ponteareas) onde seguia
no 1938. No 1942 ascende na categoria de mestre.

3.LaGacetado 8-9-1928 e a Real Orde do 26-8-1928.

4. Do 9 de setembro de 1857 que perdurou, en lifias xerais, ata
1970. Con ela organizouse en tres 0s niveis de ensinanza: Primaria, E.
Media (Institutos e escolas Normais) e Superior (Universidades). A
Ensinanza Primaria (de 6-9 anos) era obrigatoria (e gratuita para os
pobres) e dependente dos concello e da iniciativa privada.

5. Que o material foi adquirido como o de Bueu con fondos da Cai-
xa Central de Crédito Maritimo. Esta entidade dou o permiso, a prin-
cipios do 1929, para o traslado do material do Pésito de Bueu pero
non do de Beluso.

6. Dende que foran nacionalizada. 26-8-1928.

7. Deberiamos chamarlle “Escola de Orientacion Maritimo-Pes-
quera”.

8. No piso superior estaban as habitaciéns do mestre. O aluguer a
Rosa Barros Pousada era de 660 pesetas anuais.

9.11de maiode 1931.

10. Xa que non habia ningin obreiro marifieiro: O presidente do
Pésito é Tomas Bolibar Mass6 (logo Domingo Torresquesana). Se-
cretario do Pésito: O mestre Primo Iturriaga.

11.“Por méis dunano e menos de dous”.

Escola de Manuel Aboy Gandara. 1955




A TENRURA do ceo abovedado con estrelas de mar

(sabas brancas e libres, fermosura dos fragmentos de luz)
enfeita o noso pracer na noite profunda e lene.

(Que suave é a tua pel neste universo tan intimo...)

Vagaroso soprar, grans de aire peneirados na umbria,
linas de luz...
Voan sobre 0s nosos corpos pequenifas flores de lifio
(anacos de claridade azul no movemento finisimo)
e deleitamonos cos nosos beizos na noite calida e lenta.
Mentres esparexo pétalos brancos sobre o teu torso,

intento apreixar coa boca cada espazo de desexo.

Caricias intensas, mans axiles e salgadas, sorrisos de mar...

(Por que procuras, meu amor, os espellos do meu corpo?)
Na sombra das sabas brancas,
na luz e umbria,
revolvémonos airosos procurando o mais intimo.

Noite de azul e luz, nacara das ostras, pracer de auga...

Somos dous entrelazados neste leito de tenrura

desfrutando do pracer dunha noite marina.

Do libro Epiderme de estio

Lucia Novas
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Ainda que o primeiro documento escrito sobre a caza das baleas na costa galega
remontase ao Século XIll, exactamente a 0 1286, e tratase dun "diezmo de la ballenacion”
do porto de Prioiro (1), a favor do abade do Mosteiro de Sobrado dos Monxes, outorgado
polo rei Sancho IV, non é ata o século XX cando se pode falar propiamente, dunha caza
industrial en augas galegas. (2).

Limitarémonos, pois, a este ultimo século para resumir o que sucedeu arredor desta caza,
con especial fincapé nos barcos baleeiros e en todo o que xira no seu entorno. Deixaremos,
pois, de lado, o que atinxe a producién, ao volume de capturas, etc, e non porque non sexa
interesante, sendn porque darian a estas notas unha extension féra do que se pretende.

Ao remate destes comentarios, darase unha breve bibliografia por se alguén quere
afondar e ampliar os cofiecementos sobre o tema, sempre interesante e xunguido & nosa

historia.

leeiros galegos no seculo

Os comezos. A Compafia Ballenera Espa-
fola

A Compafiia Ballenera Espafiola (CBE), cabelle o
honor de ter iniciado a caza industrial de baleas na
Peninsula Ibérica no século XX. Fundada en Ma-
drid en xullo de 1914 polos noruegueses Herlof-
son e Bruun e os espafiois Morote e Nogueira, en-
tre outros, a CBE construiu a sua primeira factoria
en Getares, na Bahia de Algeciras (Cadiz), que non
empezaria a funcionar ata 1921. Como resultado
do éxito econdémico da factoria andaluza e deca-
tados do intenso tréfico de cetaceos fronte a cos-

Humberto V. Sa

ta galega, iniciaronse as xestions para a constru-
cion e o establecemento dunha segunda factoria
en Canelifias, Cee (A Corufia), que entrou en fun-
cionamento en novembro de 1924 e que foi a pri-
meira en establecerse nas costas galegas na épo-
camoderna.

As campafias, que non duraban todo o ano, es-
tendianse durante os meses de abril ata novem-
bro, que é a época na que 0s cetaceos pasan pola
costa galega e o tempo que permite sair a faenar.
Os buques asignados para a subministracion da
factoria foron seis, todos novos ou case novos.




O primeiro deles nomeado “Morote” chegou a
Canelifias en novembro de 1924, recén inaugura-
da a factoria, tras ser botado en Noruega o0 ano
anterior. Tifla 33,86 m. de eslora e 238,62 TRB. Ao
longo de 1925 entraron a traballar sucesivamente
0 “Canelifias”, o “Galicia” e case ao remate da
campafa dese ano, o “William Wilson”. Mais cara
adiante, en 1926, entraria en servizo , 0 “Leslie”.
Todos de caracteristicas similares.(3) Tamén tra-
ballou en 1925 o “Almirante Goiii”, que faenou no
seu momento para a chilena Sociedade Baleeira
Magallanes, na Antartida, ainda que o seu paso foi
efémero xa que ese mesmo ano foi vendido a No-
ruega.

Buque factoria "Rey Alfonso" cos baleeiros abarloados

Tralo cese da actividade da CBE no 1927, catro
dos cinco baleeiros restantes, (todos menos o
“Canelifias”), foron vendidos a unha Compafiia
norueguesa propiedade do Sr. Bruun, entre ou-
tros. Os mencionados baleeiros non foron os uni-
cos barcos da CBE. Para transportar os produtos
elaborados na factoria de terra, armouse o mer-
cante “Blus”, de 679 toneladas de arqueo bruto,
dotado de grandes tanques de almacenamento
de aceite, que despois de naufragar en 1925, na
enseada de Canelifias, foi substituido polo “Blus
[I”, tamén empregado para o transporte do aceite,
e ao que se lle montaron os tanques do “Blus”.

A Soc. Espafiola Corona

Mais a de Canelifias non foi exactamente a pri-
meira factoria establecida en Galicia. Antes, a
compafiia tamén norueguesa A/S Corona, por me-
dio da sua filial espafiola, a Soc. Espafiola Coro-
na, obtén as licenzas para operar en Espafia. E fai-
no en xufio de 1924, (polo tanto cinco meses an-
tes de entrar en funcionamento a citada factoria),
mediante un buque-factoria, o “ Rey Alfonso ”,

gue fondea naRia de Vigo, mais concretamente na
enseadade Barra, Cangas, e ao que fornecen (sub-
ministran ) os cetaceos catro vapores baleeiros

Previamente este buque fondeara na zona do
Estreito de Gibraltar. Neste barco factoria, unha
vez situadas as baleas ao seu carén, procediase
ao despece dende unha barca. As veces era nece-
sario, para que non afundisen, inflalas de aire. (Ca-
so dosrorcuales). Os anacos de carne, graxa, pel e
0sos eran levados a bordo por un complexo sis-
tema de plumas, poleas e cabestrantes para ini-
ciar a sua elaboracion. Baixo cuberta estaban os
autoclaves, onde se arroxaban os anacos de graxa
para obter o aceite. Tamén estaba provisto dunha
fabrica de guano (fertilizante). A carne vendiase en
terra, (en Vigo), ainda que segundo parece, sen
moito éxito.

O “Rey Alfonso ” fora un antigo buque de trans-
porte maritimo transoceanico construido no 1897
en Gran Bretafia, que, tras sucesivas modifica-
ciéns, chegou finalmente a 135,6 m. de eslora, 16
m. de manga, e mais de oito mil TRB, (toneladas de
arqueo bruto), e 38 caldeiras de aceite. Cando
operou en Andalucia e Galicia, tifia bandeira no-
rueguesa e nuncafoiabandeirado en Espafia.

Os que si se abandeiraron foron os catro bale-
eiros que o fornecian de cetaceos, os nomeados
“Coronal, II, lll e IV”, todos con rexistro espafiol e
folio de Vigo, ningun deles construido expresa-
mente para o fornecemento do citado buque fac-
toria, e si comprados no mercado de segunda
man, (0 que era bastante usual no caso dos bale-
eiros), e rebautizados. Ningun excedia de 30 m. de
eslora agas o “Corona I”, que foi un pouco maior;
o resto eran practicamente xemelgos, cunha man-
ga de 5,45 m. e un puntal de 3,54 m. Tifian moi
pouca maquina. O persoal menos cualificado,
tanto do buque factoria como dos baleeiros, era
espafnol e o resto fundamentalmente noruegue-
ses.

Este primeiro buque factoria non tifia rampla a
popa para arrastrar os cetaceos a bordo, como os
modernos(4). A ultima campafia do buque facto-
ria seriaa de 1926. O “Rey Alfonso”, logo de aban-
donar coa sua frota as costas galegas, formou par-
te doutras frotas baleeiras estranxeiras.

O barco tifia permiso, ademais, para fondear na
Enseada de Aldan, e na Ria de Corcubion, ainda
que parece ser que nunca o fixo. As campanas na
enseada de Barra alternaban coas feitas na costa
de Huelva.




Detalle da rampla nun moderno buque factoria xaponés (4)

Deste xeito a frota completaba a campana de
veran na Ria de Vigo, a onde chegaban a comezos
de abril, coa de inverno na costa de Huelva, onde
chegaban a primeiros de novembro.

Logo de 1927, tralo cese da CBE, habera que es-
perar ata ben entrada a década dos 40, na que se
pode considerar que comeza unha segunda época
dacazacomercial de baleas.

IBSA. Industria Ballenera SA (1946-1971)

Dende a partida dos noruegueses no 1927, non
se volveron dar, en Espafia, as condicions politi-
cas nin econOmicas necesarias para retomar a ac-
tividade da caza da balea ata despois do 1946, coa
fundacion da IBSA, ano a partir do que se suceden
varias iniciativas empresariais. O 30 de xaneiro de
1946, foi creada en Madrid IBSA - Industria Balle-
nera SA, “co obxectivo de dedicarse a pesca da balea e ou-
tros cetaceos, dos mamiferos marifios en xeral”, e & “reco-
[lida e preparacion de produtos da pesca, sen limitacion al-
gunha”.

Entre os seus fundadores estaba o corufiés
Francisco Lombardero Franco, que aporta, entre
outros bens, a propiedade da terra e da nova con-
cesion para volver establecer en Canelifias unha
factoria, aproveitando e modernizando parte das
instalacions existentes. Con todo, na carreira po-
las concesions de pesca de cetaceos, un grupo de
armadores do porto de A Coruiia, liderado por
José Chas Rodriguez, € o primeiro en obter, exclu-
sivamente, en 1945, os dereitos de pesca de ceta-
ceos no norte e noroeste de Espafia, e tamén o
permiso para construir unha baleeira nunha anti-
gasalgaduraenRazo (Carballo). (5)

En consecuencia, unha vez sen licenzas de
pesca na costa de Galicia, IBSA reorienta os seus

intereses para o Estreito de Gibraltar, vendendo
aos corufieses agrupados arredor de Chas, entre
outros bens, afactoria de Canelifias.

Os fundadores de IBSA, xa no Estreito, asocia-
ronse cos noruegueses e, sen disolvela, fundaron
IMSA (Industrial Maritima SA) e levantaron unha
nova factoria baleeira en Benzu, poboacion proxi-
maa Ceuta, hoxe territorio marroqui .

De calquera xeito, un conglomerado de empre-
sarios corufieses, liderados esta vez polo armador
de barcos do Gran Sol José Freire Costas, en fe-
breiro de 1948 merca todas as accions de IBSA e
os dereitos de pesca de cetaceos no norte e no-
roeste de Espafia aJosé Chas, cuxa concesion tifia
expirado, e deciden cambiar a sede para A Coru-
fia, e nomear un novo Consello de Administra-
cién. Entre os acordos esté o de retomar a cons-
trucién da fabrica en Canelifias e dar inicio as ne-
gociacions para a adquisicion dos buques baleei-
ros que subministraran os cetaceos para a facto-
ria.

Enseada e factoria de Canelifias nos anos setenta

Os barcos son adquiridos no 1950 e abandeira-
dos no 51, sen ter rematada a factoria de Caneli-
fias, polo que comezan a traballar no Estreito de
Xibraltar aguel mesmo ano para as factorias que
IBSA e IMSA tefien nesta area. Unha vez rematada
a factoria de Canelifias en 1952, e obtidos os per-
misos pertinentes, retdbmase a actividade de IBSA
en Galicia. E neste momento cando o ourenséan
José Docampo Prada se fai coas rédeas da empre-
sa e sera considerado como o “mandamais” da
baleeiraata 1971.

Os baleeiros que adquire IBSA para traballar na
factoria de Canelifias son os nomeados "Caneli-
fias" (que non ten nada que ver co baleeiro ho-
monimo da Cia. Ballenera Espafiola), e o “Teme-
rario", ambolos dous adquiridos en Durban (Suda-
frica), que foran construidos en Noruega, en 1929,




cos nomes de "Hektor I" e "Hektor II". Como xa te-
mos observado, ambolos dous buques chegaron
a Espafa antes de estar operativa a factoria de
Canelifias, polo que se incorporaron & frota que
operaba no Estreito e subministraban para as fac-
torias de Benz(U (IMSA) e Getares (IBSA) en Alge-
ciras (Cadiz). Finalmente, en 1952, trasladanse pa-
ra Galicia e comezan a subministrar baleas a Ca-
nelifas.

Baleeiro "Canelifias" de IBSA

En 1954 IMSA pecha no Estreito, e 0s seus bu-
ques "Atlas" e "Hércules" son comprados por José
Docampo entre outros. O "Atlas" foi rexistrado na
Comandancia de Vigo co nome de "Lobeiro" e
xUntase a frota de IBSA. O "Hércules" rexistrase en
Algeciras co nome de "Carrumeiro” e permanece
no Estreito traballando para a factoria que ten un
tal Lépez Gutiérrez, de Malaga, e que € o propie-
tario, xunto con outros, da Baleeira do Estreito.

E asi chegamos a 1971 ano en que Masso6 Her-
manos entra no Consello de Administracion de
IBSA, a través de Antonio Mass0 Garcia, Juan José
Massé Bolivar e Julian Zarauza, xenro de Gaspar
Masso Garcia, todos como conselleiros.

Polo tanto, ata 1971, IBSA e Mass6 son empre-
sas diferentes e foron as baleeiras de Masso as
gue entraron a formar parte de IBSA.(6). Ademais,
ao estar dentro da area de concesion de pesca
dos corufieses, a producion da factoria de Balea,
de propiedade de Balea C.B., dependia do submi-
nistro de IBSA, asi como as licenzas baixo as que
operaban os buques.

A flota baleeira de Mass6 Hermanos SA.
(1962-1971)

Massé Hermanos SA. entra no mundo da balea
en 1955 ao construir en Balea, Cangas, unha fac-
toria, como xeito de diversificar 0s seus negocios.
(Enrealidade, como xa se adiantou, esta asociada

a Hijos de José Barreras para establecer aempresa
Balea CB). A baleeira construiuse no que hoxe se
cofiece como Punta Balea, dentro do recinto do
complexo industrial da fabrica de conservas Ma-
ss6 Hermanos SA. no Salgueirdn, que foi inaugu-
radoen 1941.

Aproveitdndose de que en 1954 pechou a fac-
toria baleeira de Benzu en Ceuta, Mass6-Barreras
compra parte da sGa maquinaria a bo prezo e
trasladaa a Punta Balea no "Atlas", propiedade de
IBSA que, como xa se dixo, chegaria a ser o "Lo-
beiro". Como a factoria de Balea estaba dentro da
concesion de pesca de IBSA en Galicia, Mass0-Ba-
rreras debe recorrer ao “Lobeiro” para a submi-
nistracion de cetaceos. Ainda mais, IBSA e Masso-
Barreras asinan un convenio polo que se repartian
o beneficio da producién, correspondendo a IBSA
0s custes da extraccidon do recurso, (é dicir, 0s cus-
tes do barco), e a Masso-Barreras os da fabrica-
cién da producion, (ou sexa, o custo dafactoria).

Asi se chega a 1962. En outubro deste ano, Gas-
par Mass6 merca o "Carrumeiro” e o "Antoiito Ve-
ra", xunto cos dereitos de pesca no Estreito ao
Banco de Crédito Industrial, despois de que este
banco se fixera coa propiedade dos buques, ao
executar a hipoteca que existia sobre @mbolos
dous baleeiros e, en consecuencia, sobre a

concesion de pesca. A primeira intencion semella
ser reiniciar a actividade no Estreito, pero

Baleeiro "Carrumeiro” de IBSA

desaconsellado polos técnicos optou por algin
porto no norte de Galicia. Foi cando Masso-
Barreras entrou en disputa con IBSA, alegando
esta a exclusividade da sGia concesion que abarca
o norte e noroeste de Galicia. O conflito resélvese
nos tribunais. A xustiza decide que a area noro-
este, é dicir, a costa galega Atlantica corresponde
a IBSA, mentres a norte ou Cantabrica a Masso-
Barreras.




Como resultado do acordo, os MassO-Barreras
deciden instalar a sua factoria en Moras, Xove
(Lugo) e destinar os seus baleeiros "Carrumeiro” e
"Antofiito Vera" para fornecer a materia prima.
Ambolos dous buques son inscritos e rexistrados
na Comandancia de Vigo e, despois dun tempo, 0
altimo foi renomeado como "Cabo Moras".

E neste momento (1966), cando a flota baleeira
galega ten o maior numero de unidades que forne-
cen simultaneamente as tres plantas: o "Caneli-
fias" e 0 "Temerario" de IBSA para a factoria de Ca-
nelifnas en Cee da mesma empresa. O "Lobeiro"
de IBSA para Masso6 en Balea, e "Cabo Moras" e
"Carrumeiro” de Masso para a factoria de Moras.
E, ainda que en principio as relacions de depen-
dencia anteriores se respectaban, moitas veces
prevalecian as razons de proximidade dos baleei-
ros para a entrega dos cetaceos a unha ou outra
factoria.

Na figura da dereita aparecen sombreadas as
areas de caza das baleas, asi como todas as fac-
torias que existian na Peninsula Ibérica durante o
século XX.

As posicions 1, 2 e 7, respectivamente, corres-
ponden a Canelifias, Balea e Morés. A 4 a Troia
(Setubal / Portugal ). A 3 a Huelva. A 5 a Getares
(Algeciras) e finalmente a 6 aBenzu (Ceuta).

Asi chegamos ata 1971, ano no que, como xa se
adiantou, se fusionan ambas empresas e as facto-
rias de Mass6 Hermanos, (xa sen Barreras) asi co-
mo os barcos, entran a formar parte de IBSA.

Arenovacion daflota de IBSAdende 1972

Tralaentrada das baleeiras de Masso en IBSA, en
cuxo Consello de Administracion toman o mando,
puxose en marcha a renovacion da frota retirando
o0 "Canelifias", o "Temerario" e o "Cabo Moras" ao
rematar acampanade 1976. Os tres foron fondea-
dos en Cangas ata a sua venda, en 1978, para o
desguace.

Foron substituidos en xufio e xullo de 1978 polo
"IBSA UNO" e "IBSA DOS". En setembro do mes-
mo ano entrou aacompafalos 0 "IBSA TRES".

O "IBSA UNOQO" fora construido en Middles-
brough, nordeste de Inglaterra, en 1950, e entrou
en servizo como o “Southern Actor", para unha
empresa escocesa. Logo foi abandeirado en No-
ruega como "Polarbris 8" e despois de pechar en
1971 a factoria norueguesa para a que traballaba,
foi adquirido por IBSA, en 1975. Despois da sua
reparacion, revision, rexistro e abandeiramento

en Espafia, entrou en servizo en xufio do 1978. Ti-
fia 47,28 m. de eslora, 8.43 m. de manga, 4.77 m.
de puntale 436.5TRB.

O “IBSA DOS", ex-"Pol XIII", construido no mes-
mo estaleiro, en 1949, media 47,26 m. de eslora,
8,40m.de manga, 4,75 m. de puntal,e 454,1 TRB.

Finalmente, o “IBSA TRES", ex-"Star 3", foi o Uni-
co construido en Noruega, en particular en Tons-
berg no 1951. Medidas Principais: 46,44 m. de es-
lora, 8,23 manga, 4,30 de puntal e 449,8 TRB.

fan

Unha vez que entraron en funcionamento, tras
duras negociacions na concesion de licenzas de
importacion, pesca e demais, en 1980, tanto es-
forzo foiinterrompido polo atentado de Marin.

Efectivamente, o 27 de abril de 1980, domingo,
e cos tres barcos acabando de arranxar para zar-
par, a explosion de ddas minas magnéticas en am-
bolos dous costados do "IBSA DOS", afundiu ao
"IBSA UNQO" e ao "IBSA DOS". O "IBSA TRES" que-
dou milagrosamente intacto, sen danos, e atracou
no peirao da Escuela Naval Militar.



Estado dos baleeiros despois do atentado no porto de Marin.

A autoria do ataque asumiuna a organizacion e-
coloxista radical Shepherd Conservation Society,
unha escision de Greenpeace. Anteriormente, en
1979, os buques xa sufriran outro ataque no porto
de Corcubidn, esta vez sen maiores consecuen-
cias.

Reflotar 0 "IBSA UNO" e 0 "IBSA DOS", foi 0 paso
seguinte dado pola empresa. Despois de pofielos
en seco, foi acordado arranxar sé o primeiro, por-
gue segundo a inspeccién non pagaba a pena a-
rranxar o “IBSA DOS", xa que a explosion das duas
minas pegadas aos seus costados, abriulle gran-
des vias de auga que produciron a inundacién da
sala de maquinas, das caldeiras, camarotes e moi
posiblemente a deformacion do casco.

As baixas do "IBSA UNO" (temporal) e "IBSA
DOS" (definitiva), foron cubertas na campafa de
1981 recuperando temporalmente os obsoletos
"Carrumeiro" e "Lobeiro" e artillando con arpons
os remolcadores "lbaizabal IV" e o "Aznar José
Luis" da Cia. de Remolcadores Ibaizabal. Nas cam-
pafias de 1982 e seguintes sO faenaron o "IBSA
UNQO"e 0 "IBSATRES".

O 12 de decembro de 1983, o "Lobeiro", o "Ca-
rrumeiro” e o "IBSA DOS" son afundidos en fronte
das costas galegas para convertelos en arrecifes
artificiais. E asi chegamos a 1985, ano no que cesa
a actividade baleeira en Galicia e Espafia, por mor
da moratoria, (que prohibe a caza da balea con
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Arquivo Dasairas

fins comerciais), decretada pola Comisién Baleei-
ra Internacional, a que finalmente Espafa se ad-
heriu a partir do 1 de xaneiro do 1986.

Pero IBSA permanece aberta ata 1991, ano no
que teria lugar unha nova reunién da Comision,
gue debia decidir sobre a continuacion da prohi-
bicion ou non da caza das baleas. Como € sabido
por todos, nesta reunion decidiuse prorrogar a
moratoria por un ano mais. Finalmente foi na reu-
nién de Glasgow, en 1992, na que se decidiu pro-
longala"sine die".

En 1994 ten lugar o ultimo Consello de Admi-
nistracion de IBSA onde se decide a sua disolu-
cion. As factorias pecharon definitivamente, e 6p-
tase por desguazar os dous baleeiros que ainda
compofien a sta frota no porto de Brens (Cee). Ta-
meén se anula a construcion do "IBSA IV" e "IBSA V"
gue xa comezara nos Estaleiros Valifia SA. de A
Corufia. E o fin da industria baleeira en Galicia e
Espana.

Pero as novas do desmantelamento do "IBSA
UNO" chegaron a Sandefjord, Noruega, onde, por
subscricién popular, relnen os cartos para mer-
calo e trasladalo aditalocalidade.

Unha vez restaurado ata os mais minimos deta-
lles polos mesmos baleeiros xubilados de xeito
voluntario, é renomeado co seu nome orixinal,
"Southern Actor", funcionando na actualidade co-
MO un Museo.




No Museo MassO de Bueu podemos admirar
varias pezas relacionadas co pasado da compafiia
baleeira Mass6 Hermanos e IBSA, entre os que
destacan, pola sua aparatosidade, un lanza ar-
pons e a maqueta dun dos barcos baleeiros, 0
"Canelifias”, que nagquela época formaba parte da
sua frota. Tamén na rotonda de Aldan, ao final do

Corredor do Morrazo, poden contemplarse uns
depositos de arxila, cuxo obxectivo, no seu dia, foi
conter aceite procedente dos cetaceos pro-
cesados en Balea.

As factorias de Canelifias, Balea e Moras, estan
en ruinas & espera de que alguén faga algo para
“pofielasenvalor”.

O barco - museo "Southern Actor"

Notas

(1) Nas inmediacions do Cabo Prior, 16 km. ao noroeste de
Ferrol.

(2) Obsérvese que, deliberadamente, usouse o termo “caza"
no canto de "pesca". E habitual, quizais para distinguir a orixe
mamifero das baleas, que non son un "peixe". Ao longo destas
notas usaremos indistintamente un termo ou outro.

(3) Os vapores baleeiros, de entre 35 e 50 m. de eslora e entre
200 e 450 toneladas de arqueo bruto, a diferenza dos buques-
factoria que se fondean nas radas tranquilas, non procesan 0s
cetaceos capturados. Limitanse a arponealas, cazalas e remol-
calas cara a factoria, en terra ou a flote, onde se despezan e se
obtefien os distintos produtos. Son os chamados “cétchers”
(recolectores ou cazadores). O seu radio de accion é de 40a 60
millas da factoria, condicionado pola calidade do cetaceo, xa
morto, e do seu rapido deterioro. Excepcionalmente chégase a
100 millas. Considérese que cunha balea ou un cachalote ama-
rrado no costado, a velocidade dos "catchers / recolectores™
apenas superaba 2-3 nés con tempo bo. As mareas remataban
cando se cazaba unha peza, e como maximo duraban de 8 a 10
dias.

(4) Precisamente a transformacion dun antigo dragaminas
britanico, coa incorporacion dunha rampla na popa, ao estilo
dun buque factoria, deu lugar ao primeiro arrastreiro-ramplei-
ro, o britanico "Fairfree", de curta vida , pero que orixinou un-
ha evolucién, (mellor, unha revolucién), nos modernos arras-
treiros-rampleiros. Pero iso é outra historia.

(5) Desta época, (1945), son os baleeiros fantasmas "Kiko" e
"Chas", que non chegaron a capturar ningunha balea, e proba-
blemente foron armados con canons arponeiros "de xoguete"
para cumprir un dos requisitos da concesion de caza de baleas.
De feito, o primeiro estivo case toda a sUia vida amarrado a dar-
senana Corufia, e 0 segundo terminou como “gransoleiro”.

(6) Enrealidade, ao principio, Massé Hnos. formou unha so-
ciedade con Hijos de J. Barreras, que se chamou Balea CB.,
que era a propietaria da factoria baleeira de Cangas. Esta so-
ciedade desapareceu cando Mass6 Hnos. comprou, ao princi-
pio dos anos setenta, a parte de Hijos de J. Barreras.
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Diria que era un dia frio. O normal seria que o
vento entrase do norte, como moitos dos dias no
inverno. Ainda andaba de pantal4n curto e na ca-
sa peitedbanme con raia no lado esquerdo. Cal-
zaba unhas botas de corddns e sola de goma, con
calcetins escuros e camisa de cadros debaixo do
xersei en pico. Mama cada mafa pufianos cami-
setas de asas e unhas pingas de colonia no pelo.

Corriamos pola praia zafando da acometida das
ondas e apafiando longueiréns; xogabamos as
bélas e ao futbol no recheo diante da de Attilio.
Unha permanente mancha escura de lama nos
xeonllos era a marca do moito que nos gustaba
meter as bolas no buraco ou acertarlle as que po-
fiamos no cadrado. En casa fregaba neles co
estropallo e unha pastilla de xabon grande de la-
var a roupa no lavadoiro do alpendre. Habia unha
fonte dun cano no eirado de Pesca-
doira, debaixo do chorro deixaban
as tinas de latén con toros de baca-
llao a desalgar. Cando andabamos
apurados, que era case sempre, cla-
reabamos os xeonllos na tina, no §
fondo amoreébase a terra entre os
toros esbrancuxados do peixe. Os
berros de Ana esbardallando contra
quen fixera aquilo escoitabanse por
todo o eirado e os recheos; as veces
varias mulleres contaxidbanse e berraban xuntas &
vez. Era a escenografia daqueles anos traxicos
gue funcionaban a base de berros, ordes e silen-
cios, unha vez que desaparecera, 0S mais peque-
nos xa non o recordabamos, o volume normal que
permitia o didlogo como forma superior de comu-
nicacion.

O peso da existencia

Ensimesmados en acertarlle a algunha das bolas
do cadrado nin sequera levantabamos a vista do
chan. As bélas de pandar pufidamolas nos vértices
da figura xeométrica inscrita na terra. Mercaba-
molas no bazar de Hermelo, de barro pintado con
fermosas cores de tinxes toscanos, cores de cre-
pusculos apagados. As de tirar, de aceiro, conse-
guiamolas dos rodamentos dos motores, e po-
sufan o brillo aceirado da fereza. As mais delica-
das, cun toque de fantasia cromatica no interior,
eran as de cristal. No chanzo mais baixo figura-
ban as de vidro basto, dunha rugosidade turbia e
verdella, que conseguiamos rompendo as bote-
llas de gasosa.

A noite anterior o vento virara de sur a nordés, a
terra ainda estaba humida do que chovera. O mo-
zo traxado que baixou dun autobus de La Union, o

gue facia a lifia Pontevedra - Cangas, na parada
das Means, descendeu pola costa de Palmeiro,
detivose onda nés e preguntou, cunha mineral fo-
nética estranxeira, se sabiamos onde se collia o
barco para a illa. Olleino. Nunca mirara un home
coma aquel. Pareceume a representacion do xi-
gante dun conto.




A mediados dos sesenta do século pasado, o
numero de personaxes extravagantes que esta-
bamos acostumados a presenciar en Bueu era
moi reducido. O mais estrambotico que vira aos
meus oito ou nove anos de idade fora a Juanito
Santos, un bandallo ilustrado que aboiaba pola
praza sentenciando en latin e comendo peixe cru
sobre unha barra de pan, cuberto por loureiros e
ramallos de xestas. Ou ao sefior de Tiran, José
Maria Castroviejo, con adobios de gentleman,
mexando contra as arbores da alameda mentres
un corvo que levaba no ombreiro peteirdballe na
orella. Sen embargo, naquel mozo habia algo que
transcendia as excentricidades locais, que como
moito provocaban a sorpresa da admiracion ou a
burla, e concedialle a categoria superior da estra-
fieza. Porque a procedencia daquel home, sen
ddbida, era para n6s remota e descofiecida: un
estranxeiro. Falo dun tempo no que desprazarse
a Pontevedra dende Bueu so se facia por motivos
imprescindibles. Tan rubio, alto e branquisimo de
pel. Vestia un traxe escuro con camisa gris, pode
ser que levase garavata granate, non lembro ben
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o detalle; iso si, na man cargaba cunha maleta ou
unhabolsa de viaxe.

Erguinme e pregunteille curioso de onde vifa.
Retrucou que do norte. E posible que engadise:
“de Europa”, mais esa segunda parte, ou ben non
lle prestei atencion ou non me interesaba oila,
porgue para min non habia mais norte que o ven-
to; e a resposta pareceume tan acaida que me
convencin de que aquel home, ainda que o vira
baixar do coche de lifia, vifiera voando. De feito,
din voltas ao seu redor para acreditar onde tifa
agachadas as as; decepcionoume comprobar
que a primeira teoria que elaboraba na vida sobre
o fantastico, non se axustaba & realidade. Fixenlle
un aceno e botamonos a camifiar por diante das
conserveiras, da escola de Pirigallo, dos recheos,
deica o noso destino: o dique onde atracaba o
Azor, o nome do Unico barco que durante anos
realizou as travesias que unian o peirao do Curro
de Ons co peirao de Bueu.

Coido que durante o traxecto non volvemos fa-
lar. Cumpriamos coa lei que establecia que so te
podias comunicar a berros ou co silencio.

Botadura do "Azorr' -
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Eliximos un silencio de frio e vento. Sinaleille o
barco atracado, baixou a modo as escadas cuber-
tas de verdello e embarcou, buscando axeito na
popa. N6s mantivémonos axexando, apoiados
nunha das varandas de metal, os brazos cruzados
sobre o tubo, a cabeza reclinada nos brazos. Me-
diamos o peso da existencia dese dia. O dia que
Steffan Morling, acabado de chegar a Bueu, se
cruzou cuns menifios que xogaban as bolas e dei-
xoulles o recordo excepcional do inesquecible.

O peso da existencia é darlle alento as palabras
coas que lembramos, é fundir a brasa do esque-
cemento ata que adquire o relevo do estigma, a
penumbra do lume, o arrecendo da luz que esmo-
rece e mantén os contornos do esencial, ou sexa,
de nds e do que nos asombrou ou estarreceu.

A imaxe da persoa que fia 0 argumento das his-
torias, a que lembra e narra é subxugante, esta
dentro e féra a0 mesmo tempo, € actor e estatua,
protagonista e apuntador a vez. Intuimos cando

”--'L

falamos dende a memoria que o esencial somos
todos, cada un de nosoutros pisando as ruas, ex-
plorando a codia da realidade, percorrendo cane-
l16ns escuros, ulindo os ramallos das flores ou a
pel que temos mais préxima. Esculcamos deti-
damente a natureza, tan chea de matices que
transcende as cualidades dos adxectivos. Que ob-
servamos que antes non o fixeran outros ollos?
Non é outra cousa que a creacién da palabra que
renace con sensacions e recordos Unicos, 0s que
posuimos cada un de nés e nos identifican.

Paseamos arredor das palabras, da palabra Bu-
eu, por exemplo, coma se fosen 0 noso labirinto
de segredos, o cofre do tesouro, o sendeiro inti-
mo dos pasos perdidos, as ondas da maré que nos
imantaron para sempre nos rumbos ingra-vidos
das cartografias imaxinadas, baixo o sol que man-
dou sobre unha infancia que nos parece doutra vi-
da, inmunizandonos de calquera resentimento. Ai
estd a materia tan humanado latexo vital.
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A luz que a escuras asoma pola regafa debaixo
da porta do cuarto de durmir, cando somos ainda
nenos asustados, é amesma que no solpor do ho-
rizonte pon fin ao dia e d& entrada a noite. O peso
da existencia mantén vivo o que xa se extinguiu.

Os contornos da mifia nenez son ilimitados pola
banda do mar e acoutados, pola banda de terra, a
un universo de dous recheos, unha praia, un pene-
do, duas fabricas de conservas e un mundo urba-
no construido e habitado que comezaba no bazar
de Hermelo, na costa de Pescadoira, e remataba
na de Campanio, no ramal de Solifio. Nesta altura,
cando xa pasaron unha
enchente de anos, po-
deria ainda recitar os
nomes das familias que
vivian en cada unha de-
sas casas. A nosa pri-
meira xeografia huma-
na, a que nos toca por
azar, adoita deixar unha  fg
pegada inesquecible, § 1
porque estamos inevi- | -
tablemente constitui- =
dos de recordos. E os
primeiros son a base dun ADN que non deixa de
medrar e modificarse ata que desaparecemaos.

O local € un universal con paredes, afirma Miguel
Torga derrubando calquera prexuizo étnico ou te-
rritorial. Mais quérome deter nas tres tendas ta-
bernas dese universo: a de Pepita, a de Tiritas e a
da Sra. Dolores. Viveiros todas elas do que se ne-
cesitaba saber e de imaxes que hoxe sé poderia-
mos considerar pezas de museo: un conglomera-
do de tambores de peixe en salmoira, saquetas de
cereais, caixdns de madeira que agochaban as es-
pecias en mobles que cubrian as paredes, pipotes
que envellecian na sombra do barolo e balanzas
de prato cadrado ou redondo e agulla bailarina.
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Nun mundo onde todo se pesaba aqueles apa-
rellos de medir, construidos en Badalona ou en
Hamburgo, tifian a relevancia esencial do incues-
tionable. “Ponme cen gramos de existencia para
acompafiar o polo”, e todos os presentes sabian
que viiias a mercar arroz; “cincuenta gramos para
adozar o leite”, e a Sra. Dolores espantaba a gata
adurmifiada sobre a saqueta, botaba man do cu-
lleron e cargaba unha cantidade de azucre que
despois depositaba sobre o papel de farrapo que
descansaba no prato da balanza, encartdbao e
entregabacho.“Fita, ponme unha chiquita de exis-
" tencia acompafiada dun
xurelo afumado”, pedi-
anlle Dopazo ou Chifio
do Patrén, dando por sa-
bido que o xurelo preci-
saba de pan. E aquela
existencia de vifio, mais
peixe, mais pan, conver-
~ tiase nun convite de pa-
~ labras, unha festa de co-
_ mentarios, rexoubas, ri-
SOS e ruxerruxes que da-
ban orixe aos capitulos
no libro da comunidade. A casa mais sefiorial de
Pescadoira, case palaciana, era a de Silveiras, pro-
piedade de duas irmas Barreras que vivian en Vigo
e que todos cofleciamos como: “as sefioritas de
Silveiras”. Chegaban de veraneo nun Bentley con-
ducido por un chofer de uniforme. Nés que xoga-
bamos no recheo que habia diante daquela casa,
un recheo varrido pola marusia do ano sesenta e
catro, o estrondo do derrube resoa na noite da in-
fancia, observabamos entalados a manobra de
arribada. Viamos ao uniformado de gris con botas
e pucha de coiro baixar do auto, abrir as duas fo-
llas do portalon e arrancar lentamente ata desa-
parecer nun xardin que sé podiamos intuir.




Unha escena digna dun serial inglés. Un dia, un-
ha das criadas que as acompafiaban, chamou por
nés que envolviamos as buxainas no cordel do pa-
langre, pasounos a cocifia e anotounos nun pa-
pel: cen gramos de café, trescentos de azucre e
medio de farifia. Pediunos que lle fésemos mer-
car aquilo, porque ela, ao coidado dunha das se-
floritas enfermas non podia abandonar a casa.
Non dixo cen gramos, trescentos, medio quilo de
existencia, pero a min a excepcionalidade do a-
contecemento valeume por tal. Fomos correndo
deica a de Dona Pepita, pedimos o encargo e re-
gresamos sen alento. Regalounos a peseta que
sobrara.

Nun Bueu de urbanismo devastado durante to-
da a década dos anos oitenta e noventa pola desi-
dia e o desinterese nos cédigos profundos da me-
moria, a mansion de Silveiras sobrevive unha exis-
tencia mancada: faltanlle as vivendas laterais que
se utilizaban como casas dos caseiros. Unha delas

foi ocupada nos anos trinta polo senlleiro debu-
xante Federico Ribas e a stia muller, a francesa
Giorgina, o tempo que traballou para a fabrica de
Mass6 como publicista e desefiador da marca de
conservas. Nesa época, Ribas fixo un debuxo: o
San Virelas, santo da sorte na baralla, que durante
anos presidiu o salén do Casino e despois do Club
Nautico de Bueu; un debuxo que hoxe esta depo-
sitado no Museo Masso de Bueu. Un peso da exis-
tencia dos nosos dias seria que se xestionase un-
ha mostra expositiva dese debuxo acompafiado
doutros debuxos de Federico e do caderno mari-
fieiro de Maruja Mallo, realizados na praia de Belu-
SO e nunca expostos en Bueu. O marco coido que
deberia ser un Congreso Exposicion, coordinado
polo Museo co apoio do Concello, sobre o grupo
de artistas e escritores que coincidiron en Bueu na
década dos anos trinta. Isto permitiranos cofiecer
e admirar a obra destas persoas como unha parte
mais da memoria que nos constrde como lugar.




REDEIRA

Muller de todas as beiras
que artellas a memoria da pesca
cando coa xeometria do fio
creas espazos no ar.
Lanzas agullas,
esencia de peixes,
coa traza do movemento
a ritmo dos nos...
baixo soles e ventos que curvan o lombo
cos ollos perdidos
no labirintico rosarios de chumbos
que lastran os panos das redes
recofiecéndote redeira, atadeira,
tecela e costureira do mar.

A. Sanchez Cidras




O NAUFRAXIO

Entre os que tefien ocorrido nas lllas de Ons,
imos centrarnos no patrulleiro de nacionalidade
francesa "Barsac", cofiecido entre os vecifios de
Ons como o “Francés” que sobre as 23 horas do
sabado 6 de xaneiro de 1940 foise contra as ro-
chas de Onza, apequenadas Ons.

Este pequeno mercante que fora convertido en
patrulleiro ao inicio da Il Guerra Mundial, navega-
ba a caron das costas galegas, segundo uns na
procura de mercantes alemans fondeados na ria
de Vigo, e para outros realizando unha patrulla an-
tisubmarina xunto a outro do seu mesmo porte
cofiecido co nome de “Leoville”. O certo € que por
mor da espesa néboa e do forte temporal reinan-
te, saiuse do seu rumbo e foi chocar contra a res-

Asillas Cies, Ons e Salvora, tres das catro pertencentes ao Unico Parque Nacional galego,
posuen nos seus fondos marifios un importantisimo numero de naufraxios que testemufian
a perigosidade das suas costas, asi como 0 enorme movemento de barcos mercantes, de
guerrae pesqueiros que no discorrer dos séculos sucaron estas augas.

Parece ser que a llla de Salvora é a que leva a palma no niumero destas desgrazas, polo
menos a mais importante si, co naufraxio do vapor correo “Santa Isabel”; despois Cies e
Onsrepartense, a partes case iguais, un bo nimero de accidentes maritimos.

e Ons: Naufraxio do patrulleiro "Bar
Duas desgrazas nun mesmo accidente

Celestino Pardellas

tinga de rochas que se atopan na zona sur da illa
de Onza, provocando no seu casco importantes
vias de auga que pronto anegaron case todo o
barco.

Totalmente enganchado &s rochas, a forte on-
dada encargouse do seu despece comezando po-
la ponte que foi varrida da cuberta do barco polo
golpe dunha forte onda, dificultando con iso a
emision de sinais de socorro.

Asi 0 narra o periodico ABC na sua edicion de
Sevillao 9 de xaneiro de 1940:

EL PATRULLERO FRANCES "BARSAC"
NAUFRAGA EN LAS PROXIMIDADES DE
VIGO

Un patrullero francés de servicio en el Atlantico,
haencallado en las proximidades de la riade Vigo.

Magueta do "Barsac" antes de ser reconvertido en patrulleiro
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El siniestro ocurrio a las 11 de la noche del dia 6.
El temporal de lluvias era intensisimo y la cerrazén
en la costa era completa. Las llamadas de auxilio
del buque fueron captadas por varios navios y al-
gunos de éstos, que se hallaban en ruta, se acerca-
ron al barco francés. Otras embarcaciones salieron
atoda maquina de los reductos de Vigo y Marin pa-
ra cooperar en los trabajos de salvamento. El pri-
mer buque que llegd, al amanecer del domingo, al
punto donde estaba encallado el barco, denomina-
do Islade Onza, a la entrada de la ria de Marin, fue
el mercante espafiol "Isla Tenerife" que se hallaba
en viaje de la Corufia a Vigo. Su tripulacion, auxi-
liada por otros buques, realizé los trabajos de sal-
vamento. Solo 45 naufragos pudieron ser recogidos
abordo del "Isla Tenerife.

Buque francés, xemelgo do "Barsac". Foto Faro de Vigo

Mais adiante segue comentando:

HAN PERECIDO O DESAPARECIDO 18
HOMBRES. UN CANONERO LLEVAAVIGO
SEISCADAVERES.

A las seis de la tarde un cafionero atraco en el
muelle de la trasatlantica, trayendo a bordo seis ca-
daveres de marineros franceses del patrullero Bar-
sac, recogidos por dicho buque de guerra y el re-
molcador "Moncho" en el lugar de la catastrofe.

Los restos fueron llevados en ambulancias al ce-
menterio de Pereiro donde mafiana recibiran sepul-
tura. Han llegado a esta ciudad, procedentes de la
Corunia, el consul de Francia, quien mafiana asistira
a la inhumacion de los cadaveres. Han perecido o
desaparecido 18 hombres. Entre los cuarenta y cinco
tripulantes salvados por el bugue espafiol "Isla Tene-
rife" figura el comandante M. Julien Pleppeuan.

A stia vez Lino J. Pazos Pérez, na sua investiga-
cién sobre o naufraxio, conta que: “... 0s primeiros
sinais de socorro efectuados polo Barsac foron
captados polo "Leoville" quen comunicou por ra-
dio o sucedido, motivo polo cal acudiu o "Isla Te-

nerife" que para poder realizar as manobras de sal-
vamento de modo mais eficaz, requiriu a axuda do
pesqueiro "Vilas 2°" e dalgunhas embarcacions,
dornas, da llla de Ons, cuxos marifieiros, arriscan-
do as suas vidas, achegaronse ata o lugar do si-
nistro...”.

O barco, sen posibilidade algunha de sair do seu
encaixe, atopdbase a mercé da fortisima ondada
gue en nada partiuno en tres, desaparecendo bai-
X0 as augas. O "Barsac" tifia unha tripulacion com-
posta por 62 homes dos que foron salvados 45 e
17 danse por mortos ou desaparecidos. Este acci-
dente € o segundo mais grave ocorrido no arqui-
pélago de Ons, despois do "Campos" que tamén
naufragou na llla de Onza o 17 de novembro de
1942 e provocou a morte de 21 marifieiros, e con
un mais que o Maria Luisa (16 vitimas) que naufra-
gou tamén en Onza o 10 de novembro de 1950.

Aqui poderia rematar este pequeno resumo do
naufraxio do "Barsac”, pero esta desgraza trouxo
outraaunhafamiliadalllade Ons.

ATRILITA

Asi narraba o periédico ABC a noticia o 11 de
febreiro de 1942:

LA IMPRUDENCIA DE UN MARINERO
CAUSA LA MUERTE A SU MUJER Y A UNA
HIJA

Un marinero llamado Eu-
genio Patifio, vecino de la
Isla de Ons, encontrd dias
pasados flotando sobre el
mar un artefacto que reco-
gio, llevd a su casa y guardd
en una arca. Esta madruga-
da, una vez acostado, Euge-
nio encendié una luz y a-
rrojo la cerilla al suelo, pero
lo hizo con tan mala fortuna
que el fosforo cayo en el ar-
ca, determinando la explo-
sion del artefacto guardado
en ella. El incendio consi-
guiente se propagé a la ha-
bitacion y de ésta a las res-
tantes de la casa, en las que
dormian la esposa del mari-
nero y cuatro hijos del ma-
trimonio, llamados Manuel,
Camila, Joséy Eugenio.

Al advertir el incendio, el
padre cogio a los tres nifios y

Trilita atopada
en Ons. 1958




salid alacalle. Otro tanto quiso hacer su esposa con
la nifia, pero tuvo la desgracia de tropezar y caer al
suelo, sobre las llamas. Cuando su marido se dio
cuenta de que la pobre mujer no salia de la casa
entrd de nuevo en la vivienda, seguido de uno de sus
hijosy logro arrastrar hasta la calle a su esposay a
su hija. La madre habia perdido el conocimiento,
pero conservaba, fuertemente apretado contra el
pecho, el cuerpecito de la nifia. Dos horas despues,
la madre y la hija dejaban de existir. Eugenio y sus
demas hijos sufren quemaduras gravisimas.

Casa illan no lugar de Curro alto onde aconteceu o grave suceso

Por agquelas datas (1940) os vecifios de Ons vi-
vian da pesca, case en exclusiva, do polbo que ata
1936 era mercado na propia llla polo seu ultimo
dono (Didio Riobd) ao ter instalado en Ons un se-
cadoiro deste cefal6podo para a sta posterior co-
mercializacion. O congro ocupaba o segundo lu-
gar e eratamén mercado por Didio ainda que o pa-
gaba mais barato.

Coa morte do Sr. Riob0 a Illa pasou a ser admi-
nistrada polo industrial conserveiro de Bueu, Ma-
ss0O, que seguiu 0s mesmos pasos que Didio. No
gue respecta & pesca, tamén continuou coa mer-
ca, sobre todo, de polbo, ainda que, segundo a
época do ano, tamén solicitaba algun tipo de pei-
xe e marisco dos marifieirosiillans.

O que si tefio claro € que os illans nunca usaron
explosivos para a pesca, e moito menos naquelas
datas. Ademais sendo o polbo a sta principal cap-
tura, o explosivo non teria sentido.

Estes datos tefien o fin de corrixir a explicacion
que circula por algun foro de internet onde ofre-
cen a seguinte teoria sobre a explosion da trilita
do "Barsac" nunhacasaillan. Con referencia a este
feito din: “...Los vecinos de Ons (Onza esta desha-
bitada), luego de ayudar a los marinos y una vez cal-

mado el mar, comenzaron a recuperar todo aquello que
pudieran.

Sin embargo el "Barsac" decidié cobrarse mas vidas:
Un lugarefio habia consiguido hacerse con un buen
polvorin (el explosivo llegaba a la costa en unos con-
tendores naranjas), siendo su idea la de provocar ex-
plosiones submarinas para luego recoger el pescado
muerto que saldria a superficie. Por desgracia, su casa
vold por los aires con él dentro. Los viejos de Ons ain

regafian a los nifios diciendo "Eres mas malo que la

~ trilita", en referencia al luctuoso hecho".

Esté claro que os cofiecementos técnicos que

~ por aquelas datas poderian ter os illans para a

manipulacién da trilita para uso pesqueiro, eran
nulas; ademais, tendo en conta que a stia pesca
principal era o polbo o uso de explosivos seria
B inutil.

i O quesiécerto, é que, despois do naufraxio e
xaretirados todos os medios de salvamento, 0s
vecifios illans achegéronse ata o lugar e inten-

i taron recuperar todo aquilo que poderia serlles

atil. A faceta era doada xa que os restos do bu-

gue estaban a unha profundidade que oscilaba

entre os 4 e 0s 12 metros, moi asequible para,

coa axuda do mirafondos, que empregaban pa-
ra a pesca do polbo, co bicheiro ou coa gancha
das centolas, poder recuperar aqueles restos que
puideran servirlles paraalgo.

E de supofier que, co paso do tempo, a erosion e
pola accién, non s6 dos vecifios, sendn de raque-
ros que pouco a pouco foron despezando o pecio,
puido sair & luz a municion que transportaba e
chegar a flotar algun fardo con trilita e que esta
fose recuperada polos vecifios sen saber o perigo
gue lles poderia ocasionar.

Asi o0 contan os vecifios que din que a recollian
polas praias ou flotando e que se dedicaban a fa-
cela estralar. Comentan que algun marifieiro coi-
dou que poderia, co tempo, ter algun valor e dedi-
couse a coller grandes cantidades e gardalas na
casa.

A maioria gardabana nos piornos, nos alboios,
galifieiros,..., ou en lugares onde 0s rapaces non
puideran ter acceso aela, pero algun chegou a gar-
dala dentro da propia casa, 0 que propiciou o ac-
cidente da familia do Sr. Patifio, pois daquela non
habia luz eléctrica nas casas e se alumeaban con
candeas e candis de carburo facilitando con iso
gue en calquera momento ocorrese algin acci-
dente.




O DESPECE E A APARICION DA MUNICION

Como comentei, o barco foi despezandose
pouco a pouco. Contan os vecifios que certas
partes do barco que quedaron apartadas das ro-
chas e foron para o limpo. Anos méis tarde, co
uso das artes de arrastre, eran extraidas do fondo
por estes barcos. Na sta maioria, por ser tipo
pranchas ou anacos de ferro, era devoltas ao mar
noutras zonas nas gue non entorpeceran o labor
destas artes.

Tameén os marifieiros tifian perfectamente loca-
lizados os lugares onde se atopaban a caldeira, a
hélice, e outras partes do buque que poderiamos
considerar interesantes pois, ao seu caron, traba-
llaban diariamente & pesca do polbo con mira-
fondos. A partires dos anos 80 do pasado século
foron redescubertos estes restos por mergulla-
dores deportivos, pescadores submarinos sobre
todo, que os deron a cofiecer e a partires de ai
comezou un segundo espolio, chegando a de-

saparecer a caldeira e a hélice que, polo seuvo- ¥

lume, tiveron que usar barcos dotados de ma-
quinaria especial para podelos sacar do fondo.
Desaparecidas estas e outras importantes

pezas, o pecio perdeu interese e vai ser sobre o
ano 2007 cando o Club de Buceo Ons volve a #*5
localizalo de novo e atopan un bo nimero de &

municion do patrulleiro. A vista disto e co fin de 8
evitar o seu espolio, deron parte & Direccion do
Parque Nacional e esta puxoo en mans da Ar-
mada que, sen ningun tipo de estudo, investi-
gacion e posible alternativa de posta en valor,
decidironretirala.

Sesenta e sete anos despois do afundimento,
traballando ali os marifieiros de Ons a diario,
barcos do arrastre faenando na zona, mergu-
lladores,..., e coidan agora que esa municion
pode representar un perigo! Poderé ser, e asi

habera que seguir o protocolo, pero xa pasaron E&

sete anos e nada sabemos do tema.
Eu mesmo enviei varios escritos a Parques
pedindo que esas pezas, despois de seren de-
sactivadas, e senon representan perigo algun,
deberian volver, polo menos, para os Centros ¥
de Interpretacion de Vigo e, sobre todo, de
Ons. Ali haberia que dedicar un espazo, mais
ou menos grande segundo o volume do mate-
rial que se tefia, aos naufraxios acaecidos en
cada llla e expofier os materiais de que se dis- |
pofian. Esas negociacions deberia levalas a ca-
bo a Direccion do Parque, esperando que non

fosen xa destruidos os restos pola Armada. Xa
como remate dicir que os naufraxios acaecidos
nas proximidades das illas do Parque Nacional,
son parte da historia destas lllas e os responsa-
bles do Parque Nacional deberian ter unha per-
soa, Técnico Cultural, que se encargase deste te-
ma, ao caron doutros sobre a historia e etnogra-
fia das lllas, para que os vecifios e visitantes po-
dan cofiecer in situ, non s6 a vida ecol6xica e me-
dio ambiental do Parque, senon tamén a sta his-
toria, antropoloxia, arquitectura,...

E todo isto porque as lllas que forman o Parque
estiveron, e Ons ainda esta, habitadas dende
tempos antigos e as persoas que as habitaron for-
maron unha cultura Unica que debemos estudar,
investigar,..., respectar, protexer e dala a cofiecer
para que o Parque sexa valorado en todo o seu
conxunto.

Proxectis recuperados do "Barsac". 1960



alvando barc

Os barcos fixéronse para navegar e por

iso 0 seu elemento natural e & auga.
Despois de cumpriren coas suas nu-
merosas e diferentes misions, os pri-
mitivos barcos remataban a sua vida
util, abandonados, recuperandose a sua
madeira ou queimandoa. No caso dos
barcos metélicos, a sua Unica reutili-
zacion pasa polo desguace para con-
vertelos en chatarra.

A restauracion ou recuperacion de bar-
cos pasou de ser, antano, asunto duns
poucos, a converterse nos ultimos tem-
pos nunha actividade ligada & cultura
maritima tradicional, relacionada basi-
camente coa impulsion aremo ou vela e
acarpinteriade ribeira.

O pracer pola navegacion ao Xxeito
tradicional e a preservacion das anti-
gas embarcacions e talleres de cons-
trucién naval de antano é un obxectivo
que a dia de hoxe se ve cumprido en

Xerardo Da:

man do tecido asociativo conformado
ao seu arredor. Porén, fican ainda as-
pectos de vital importancia aos que se
lles procura saida como son a sua con-
servacion, uso (escolas, investigacion,
turismo, museu...) ou lexislacion axei-
tada para a sua continuidade.

Apesar de estaren xa bastante defini-
dos determinados obxectivos, ainda pu-
demos ler nunha entrevista cun res-
ponsable da administracion autonémi-
ca, que se declaraba amante das em-
barcacions tradicionais, definir o seu
interese pola recuperacion das mes-
mas cun simple “porque son bonitas”.
Ainda que nos sorprendeu esta res-
posta tan simplista de quen supufia-
mos experto no tema, preferimos intuir
que teria, asemade, outros motivos de
indole marifieira, cultural, historica, et-
nografica... ainda que por esquece-
mento ou falta de cofiecemento, non os

Contodo, coidamos que ademais das
motivacions estéticas, tamén existe un
importante punto de nostalxia (susten-
tada a veces no aforro do desguace)
cando se erguen algunhas voces a prol
da recuperacién de tal ou cual em-
barcacion con certa significacion.

Coidamos que habera como uns vinte
anos cando comezou o interese pola re-
cuperacion do noso depauperado patri-
monio maritimo, desatandose, & par,
unha especie de febre rescatadora de
todo canto trebello antigo que flotase.

E non estamos a falar dos pequenos
barcos de madeira tradicionais nas fae-
nas de pesca ou transporte nas rias, se-
non de grandes barcos, de ferro ou ma-
deira, que sufriron diversos avatares no
seu proceso de rescate e recuperacion
paratal ou cal uso.

A vista dos numerosos casos existen-
tes e a fin de profundizar un chisco
neste tema, ocorréusenos mergullarnos
en diversos procesos restauradores e
relatar algunhas experiencias de recu-
peracion de barcos coa finalidade de
abrir unha reflexion sobre o tema e tirar

moitos dos aspectos iniciais, sempreda  mencionase.

conclusions & vista do exposto.

O precedente do “Campalans”

Comezaremos con este barco pois a sua supervivencia
e recuperacion xa foron obxecto de interese de expertos
e movementos cidadans no Vigo dos anos oitenta. Este
barco era un pequeno petroleiro da extinta compaiiia
CAMPSA, xemelgo do “Camprodon”, con labores de su-
ministro de combustible aos barcos. Ambas embarca-
ciéns foron construidas nos asteleiros de Barreras en
1934 e o “Campaléns” foi o primeiro con casco de aceiro
feito enVigo.

Desprazaba 1.080 TPM, tifia 57 meslora, 11,13 de man-
ga, 5,55 de puntal e contaba con duas maquinas de 175
CV, unha caldeira e duas hélices, alcanzando o0s 8,5 nudos
de velocidade media. Ante a demanda cidada, a petrolei-
ra chegou a ofrecer o barco a quen se comprometese coa
sua conservacion e coa Unica condicién de manter o ana-
grama e cores da compaifiia.

Como non houbo resposta, o barco foi desguazado en
1999 provocando comentarios a posteriori que merecen
asuareproducion para constatar a pulsién conservadora
e restauradora, sen mais: Este modesto, pero & vez entrafiable
buque, non foi vitima das guerras mundiais, nin dos perigos do mar
e menos das crises financieras... foi vitima da incultura, o partidis-
mo, a corrupcion, a desidia... e dos renegados do mar. Esta xoia da
Marifia Mercante Espafiola era como un xoguete para todos os que
amabamos os barcos clasicos, distinguidos e elegantes, como 0 era o
"Campalans". O seu desguace produciuse ante a mais escandalosa,
repugnante e incompetente pasividade deste pais. Isto en Inglaterra
non tifia pasado.

Esta obra mestra da construcion naval espafiola era merecedora
dun solemne retiro no mellor dos museos maritimos do mundo... e
desguazémolo sen ollar atras. jEsta "traicion" deberia facernos re-
capacitar!... pero xa é tarde. As futuras xeracions xulgarannos pola
nosa pasividade e incompetencia.

Petroleiro "Campalans"




O alxibe "Roberto" no peirao vigués, nunha maqueta e prestando auxilio no 1916

O alxibe “Roberto”

Era este, un barco de vapor construido en Dundee (Es-
cocia) en 1905 que abasteceu aos trasatlanticos do porto
de Vigo ata 1995, actuando tamén en labores de salva-
mento e remolque. Durante os seus noventa anos de vida
activa pertenceu a compafiia ‘Aljibes de Vigo” chegando a
ser o barco auxiliar mais antigo da peninsula en activo.

Desde un comezo, compartiria 0s seus servizos cos al-
xibes “Ledn” e “Hidria”, atendendo a demanda de auga de
grandes trasatlanticos como o “Camberra” ou o “Queen
Elizabeth II”. Desde 1965 teria como comparieiro ao “Hi-
dria II” que ainda habia prestar servizos ata 1997. O “Ro-
berto” tifia unha eslora de 22,65 metros e unha manga de
6,35 metros, movido a carbén por unha maquina de va-
por bicilindrica de 20 cabalos que seria transformada a
petréleo ala polos anos cincuenta.

Na sua longa vida tamén sufriria outras transforma-
ciéns como a da caseta de bombas e a cobertura da pon-
te que eradescuberta. Ainda que era capaz de suministrar
130 toneladas de auga por hora, en setembro do 1916
non puido operar no incendio do cargueiro “Cirilo Amo-
rés” ao non coincidiren as mangueiras dos bombeiros
coas tomas do alxibe. Amarrado definitivamente ao pei-
rao, agardando o desguace, houbo unha campafia para
restauralo da man dunha empresa privada de Vigo coa in-
tencién de que pasase ao futuro Museo do Mar, daquela
en proxecto ainda.

Finalmente, acabaria no desguace, erguéndose voces
deste teor: Parece mentira que una ciudad como Vigo no
haya sido capaz de salvar un barco que se encontraba en
perfecto estado de funcionamiento.
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O “Carmen Barcia”

Eninicio, era un motoveleiro de 31,5 metros de eslora e
7,10 de manga, dotado dun motor Mercedes de 240 ca-
balos de potencia. Foi construido en madeira no ano
1953 nos asteleiros Montes Ferrin do Freixo (Outes) por
encargo da empresa Navales Barcia. Na sua vida util, de-
dicouse ao transporte de madeira na ria de Muros e Noia.
En 1962 mudaria de donos pero continuaria co porte de
mercadorias ao longo da costa cantabrica. En 1966 foi re-
bautizado como "Ramén del Valle-Inclan" para despois,
no 1975, ser convertido nunha draga que extraia area no
rio Ulla.

O "Carme Barcia" en Vilagarcia




As goletas "Raquel C", "Nauja" e "Nieves"

O “Hidriall”

Finalmente, remataria embarrancado en Pontecesures
nos anos oitenta e seriarescatado en 1994 por Carlos Fer-
nandez e a sua muller. Estes iniciarian a sua restauracion
en Vilagarcia con medios propios e logo, entre 0 2000 e 0
2004, grazas a unha aportacion de 180.000 euros da Con-
selleria de Pesca. Nestes dez anos, o investimento feito
xa chegaba aos 430.000 euros, cubrindo s6 0 70% do pro-
xecto. Neste ponto, a aparicion dunha serie de proble-
mas persoais e a cancelacion das axudas oficiais, levarian
aos propietarios a pofier & venda o barco, ofrecéndollo
aos concellos de Vilagarcia e Noia. Ao non mostrar intere-
se estes organismos, tiveron que procurar férmulas que
contemplaban a propiedade compartida, societaria ou
de calquera tipo que evitasen o naufraxio desta embar-
cacion, considerada daquela Unica pola Federacion Gale-
ga pola Cultura Maritima. Ao fin, seria o o ferrolano Daniel
Vazquez Rodriguez quen se faria cargo do barco por un
prezo simbdlico coa intencion de continuar a sua restau-
racion. Mais, o caso é que, un ano despois, este moto-
veleiro sufriria unha via de agua e multiples desperfectos,
tras duas décadas agonizando e apodrecendo no peirao
de Vilagarcia. Como se fixese in(til o seu reflotamento, foi
trasladado a dique seco, agardando que alguén se decidi-
se arestauralo ou proceder ao seu desguace que semella
que foi o seu destino. Durante este tempo, esta embarca-
cion crearia moita polémica pois mentres para uns era un
emblema da cultura maritima tradicional, para outros,
simplemente significaba un estorbo pois dician que afea-
ba a imaxe do porto ao se converter nunha lousa para 0s
intereses turisticos e aeconomia portuaria.

De todos € cofiecido 0 proceso de recuperacion e o
posterior e tortuoso periplo que sufriu este barco e os
seus propietarios que viron como se esvaia a sua primi-
xenia ilusién para irse convertendo en tremenda desilu-
sion. Este barco alxibe, duns trinta metros de esloraee 7,
64 de manga, foi construido entre 1963 e 1966 nos aste-
leiros de José Roberto e Fillos e tamén prestaria servizo
no porto de Vigo ata 1997. Conta cunha caldeira de vapor
de triple expansion e 177 CV, reaproveitada do seu ante-
cesor o “Hidria” (1905) e foi adquerido por M2 José Otero
(Sesé) e Jacobo Costas que investiron cartos e esforzos
na sua restauracion que remataria no ano 2005. Entre os
obxectivos propostos figuraba a sua dedicacién a museo
flotante, sala de exposicidns e rotas turisticas maritimas,
entre outros. Despois dun periodo de actividades diver-
sas polas Rias Baixas, 0s propietarios vironse na obriga
de abandonar Galicia para tentar sufragar os gastos ini-
ciais e de mantemento do barco. Tras desta decision apa-
recen, sen dubida, a falta de demanda e apoios institucio-
nais (escasos) pero sobretodo hai que facer fincapé na
carencia dunha lei que regulamente e ordene o que se
considera como patrimonio maritimo e que paradoxal-
mente si existe para os automaobiles. E pois evidente e
discriminatorio que este tipo de barcos estan totalmente
desprotexidos véndose obrigados a onerosos pagamen-
tos como se de barcos actuais e en activo se tratasen.
Despois de procurar o seu mantemento en portos da cos-
ta mediterrdnea, o “Hidria Il” retornaria a Galicia, tentan-

O "Hidria" e o "Hidria II" restaurado




O pesqueiro "Artal" de Carifio

do evitar ainda con diversas formas de financiacion, a sua
desaparicién. Cando escribimos isto, ainda consta como
0 seu ponto de atraque o porto Meloxo (O Grobe) onde
acolle visitas escolares e turisticas, 0 que non desbota
gue 0s seus propietarios sigan contemplando tamén, co-
mo mal menor, a sua venda. Con certo paralelismo, no
gue non imos entrar por recente, tamén estan os periplos
das goletas "Raquel C" (antigo "Abuelos”), "Nauja" e "Nie-
ves", todos barcos antigos de orixe galega agas o segundo
gue € de orixe danesa.

O pesqueiro “Artal” de Carifio

Este barco era un cerqueiro dedicado basicamente &
pesca da sardifia e da anchoa e fora construido nos anos
oitenta en asteleiros vigueses. No ano 2007 xa agardaba
polo seu desguace, cando, ofrecido polos seus propieta-
rios, a familia Guerra, pasou a mans do concello de Carifio
a iniciativa do goberno socialista representado por José
Luis Armada. Durante un ano e medio, o barco foi some-
tido a unha profunda rehabilitacién co obxecto de que
funcionase como unha Aula do Mar, adicado ao turismo e
se alugase a entidades cientificas para traballos de inves-
tigacion. Como barco turistico, funcionaria apenas dous
anos pois desde 0 2011 foi fondeado na darsena do porto
pola nova corporacion municipal, presidida pola nacio-
nalista Purificacion Seixido. Esta, decidiu paralizar a sua

O "lllas Ficas" no transporte de ria

actividade, alegando o elevado custe que lle supufia as
arcas municipais, «insostible» en tempos de crise e recor-
tes e cun un plan de axuste que habia que cumprir. A pri-
meira mandataria, presionada agora polos socialistas na
oposicion, defendia os seus argumentos engadindo que
“a nds gustarianos moito que funcionase porque é un proxecto moi
honito, a cuestion é como sostelo economicamente pois segundo un
informe do interventor, no exercizo de 2010 tivo 88.000 euros de
gasto e 17.000 de ingresos. Non podiamos continuar. Asemade,
intentamos conveniar a explotacion do barco con outros concellos
cercanos, pero viron os gastos e os ingresos e dixeron que non”. A al-
caldesa incluso chegaria a ofrecerlle a xestion da Aula do
Mar & Asociacion para o Desenvolvemento do Turismo de
Calidade de Ortegal, quen tamén declinaria a proposta
por carecer de recursos, confiando a alcaldesa ainda en
poder chegar a un acordo que non sabemos se se alcan-
zaria.

O “lllas Ficas”

Outra vez desde Vigo, en xullo de 2009, erguéronse vo-
ces a prol do salvamento do emblematico barco de pasa-
xe denominado “lllas Ficas” e cuxo desguace inminente
facian parello ao do “Campalans”, o remolcador “José de
Elduayen” ou o alxibe “Roberto”. Este barco fora cons-
truido en Xixdn en 1968 para a empresa Vapores de Pasa-
je, que o utilizaria ata 1998 para a pasaxe a Cangas, viaxes

O "Catamaran” en servizo as Cies

as lllas Cies e a xiras maritimas pola ria. Na sua posta en
servizo foi considerado daquela como un fito na moder-
nizacion dos barcos de pasaxe pois contaba con casco de
ferro e capacidade para 500 pasaxeiros. Certo que era o
mais rexo e seguro barco da empresa que afrontaba a pa-
saxe incluso nos peores dias de temporal polo que era
moi aprezado polos cangueses. Mais, contodo, hai que
dicir que desde esta vila nen sequera se deu un chio para
evitar o seu fin pois aempresa non era ben vista desde es-
ta banda da ria. Cabe dicir que, neste novo exercicio de
nostalxia viguesa, pesaba moito a fama alcanzada polo
barco apés a sua utilizacion no ano 2002 na rodaxe da pe-
licula “Los lunes al sol”. Adquerido en subhasta pola na-
vieira Mar de Ons cando sustituiu a Vapores de Pasaje,
este barco contaria tamén no seu curriculo co traslado




O boniteiro "Reina del Carmen" de Burela mantén o seu proxecto como museo

dos obreiros de Astano a Bazan para a construcion do
“Discovery Enterprise” e a sua participacion nos labores
de limpeza do chapapote do “Prestige”. No 2008 racha-
rialle 0 temo6n nunha viaxe de Cies e despois dunha oferta
da navieira para convertelo en museo, ao fin, sen mais, re-
mataria os seus dias desguazado nun asteleiro de Marin.

O “Catamaran”

Sobre este barco, curiosamente non se ergueu ningun-
ha voz reclamando a sua supervivencia e desapareceu si-
lenciosamente apesar de ter na sua conta dous feitos moi
chamativos a nivel internacional no seu momento. Temos
poucos datos sobre 0 mesmo e sabemos que foi deno-
minado asi pola dobre quilla que o facia facilmente reco-
fiecible cando foi utilizado pola navieira Vapores de Pasa-
je para o transporte de ria e viaxes a Cies. Ata este mo-
mento, desapercibido por moitos, o “Catamaran” era un
barco de empresa para o servizo de transporte de obrei-
ros e maquinaria entre os dous asteleiros de Ascon a am-
bos lados daria. A tal fin contaba cunha rampla mobil que
permitia un facil embarque e desembarque pola proa. Es-
te barco cobraria tamén fama polos dous secuestros la-
borais que sufriu, o primeiro en 1978 polos traballadores
dos asteleiros (Ascon) e o segundo en 1995 (xa en Vapo-
res de Pasaje) polos marifieiros que faenaban no Banco
Canario Sahariano, agora tamén sen emprego. No ano
2002 seriaretirado do servizo con camifio ao desguace.

O boniteiro “Reina del Carmen”

Podemos considerar que o destino deste barco como
museo é unha das iniciativas de recuperacion de barcos
grandes con mais éxito de Galicia. Ainda que apto para a
navegacion, este barco boniteiro permanece atracado
desde xullo de 2006 no porto de Burela, funcionando co-
mo barco-museo, contando co apoio da Direccion Xeral
de Patrimonio da Xunta de Galicia. Este barco rematara a
suavida profesional a finais de setembro do 1997 e desde
o0 seu Ultimo atraque en Santander foi traido a Burela on-
de despois dun “lifting”, pasaria a converterse nun refe-

rente da vila cunhas 10.000 visitas ao ano. Este barco fora
construido basicamente con madeiras autoctonas (car-
ballo, pifieiro, eucalipto) con complementos de interior
en olmeiro, teka ou guayacan. O casco foi rematado a co-
mezos do ano 1968 finalizandose en maio deste ano en
Burela, amontaxe da ponte, do equipo propulsor, do mo-
tor auxiliar e dos aparellos radioeléctricos. O seu destino
e odos 14 tripulantes eraa pesca do bonito, ainda que ta-
mén andivo ao peixe espada, a pescada e ao bocareu.

Nos seus trinta anos de vida, o “Reina del Carmen” su-
friria diversas modificacions na cor do casco (de branco
pasaria a vermello) e o cambio dos motores.

Agoleta“Ella”

Forma parte dun dos casos mais rocambolescos de re-
cuperacion dun barco tradicional que nin sequera era ga-
lego, sendn de factura norueguesa. Este asunto, no seu
tempo, pasaria tamén desapercibido para moitos pois
naquelas datas era escasa a preocupacion pola conser-
vacion de barcos tradicionais e menos se non eran autoc-
tonos. Esta goleta fora construida en 1897 nos asteleiros
de Fakse (Dinamarca) para dedicala ao transporte de pe-
draerailes para o camifio de ferro de Noruega.

A goleta "Ella" na darsena canguesa




A"Ella" nunha augarela de A. Paz. 1996

O seu nome orixinal era o do mitoloxico “Sleipner”, alu-
sivo ao rapido e veloz cabalo de Odin. Durante a segunda
guerra europea tirarianlle os dous paus de 20 e 21 metros
e participaria no desembarco aliado de Normandia, epi-
sodio do que ainda mostraba restos no seu interior can-
dofoi mercada.

Corria 0 ano 1992 cando “Nené” Martinez e Marta Le-
mos lle mercaron a un navegante noruegués esta goleta
de 29 metros de eslora (incluindo o bauprés) trasla-
dandoa ao porto de Cangas no que 0 novo propietario
exercia de buzo. Foi rebautizada como “Ella”, apesar de
gue 0s novos propietarios admitian saber do vello adaxio
marifieiro de que mudarlle 0 nome a un barco traia mala
sorte.

Para eles, este asunto non tifia maior importancia pois
aducian que xa tivera antes outros nomes e agora esta-
ban fachendosos de ter un dos barcos mais antigos dos
matriculados en Espafia. Durante unha década estivo
fondeado na darsena canguesa, facendo vida nel os pro-
pietarios entanto se aplicaban en restaurar todas as pe-
zas que estaban deterioradas e mellorar a sua conforta-
bilidade.

Un bo dia de febreiro do 2002, o Consorcio da Zona
Franca de Vigo anunciaria a compra da goleta para incor-
porala ao futuro Museo do Mar de Alcabre, dependente
deste organismo. A goleta “Ella” faria unha exitosa trave-
sia polaria con motivo de presentar o Salén Nautico e co-

mo demostracion do seu bo estado. Incluso o alcalde de
Cangas, sefior Sotelo, que andaba a promover un Museo
da Balea, solicitarialle & Zona Franca que a goleta tivese
como punto de atraque permanente (?) a darsena can-
guesa, pois durante dez anos xa se establecera unharela-
cién visual cotia coa embarcacion.

Mais a comezos de novembro do 2004 e coa decision
do Concello de Vigo de despezar finalmente o pesqueiro
Bernardo Alfageme, o Consorcio da Zona Franca tamén
anunciaria avenda dagoleta, adquerida dous anos antes.
O barco fora levado a uns asteleiros do Grobe para ser
restaurado e logo ser integrado nas actividades do Mu-
seo con fins didacticos e promocionais. Mais, na primeira
revisién do casco descubriuse o seu mal estado e dete-
rioramento, sendo que a maior parte da estrutura de ma-
deira estaba completamente apodrecida e indtil para o
restauro. En marzo do 2005, o Consorcio decide sacar a
subhasta a goleta por 3.000 mil euros cando o seu prezo
de adquisicién forade 180.000.

O curioso do caso é que se dixo que o Consorcio lle dis-
putara a compra desta embarcacién a particulares millo-
narios e incluso aos museos maritimos de Stavanger (No-
ruega), de Copenhague, de Dinamarca e de Barcelona.
Tameén se insistiu no grande interese que puxeran 0s res-
ponsables destes museos que os levaria incluso a des-
prazar a carpinteiros expertos en construcién naval para
inspeccionar o casco. Para a compra da mesma tamén se
realizou un informe previo onde se sinalaba que estaba
aparentemente bien, pero ao desmontar o forro interior nos
asteleiros, foi cando se comprobou que estaba para a
desfeita e que recuperar o barco costaria 0 mesmo que
facer un novo. O novo presidente da Zona Franca, Fran-
cisco Lopez Pefia, que sustituira a Egerique, seria quen
tomase adecision de subastar finalmente a goleta.

Resolucian del Consercio de la Zona Franca de Vige,
de fecha 28 de septiembre de 2004, por la gue anuncia
subasta para enajenacion de la goleta gue se describe.
El Camité Ejecutivo del Consorcio de la Zona Franca

de Wigo, de fecha 28 de septiembre de 2004 acordd la
venta ¥ declaro la alienabilidad para enajenar ¢l bien
muehle que a continuacion se detalla:

Embarcacion tipo goleta de madera, con nombre Ella 1,

sin constar marca v modelo, construida en los astilleros
Faxo de Dinamarca en 1987, Inseripeidn: Vigo, Folio
139/1996, Lista 7.* Eslora 20 m, Manga 6 m, Puntal, 4.50
m, TRB: 4990 T, con clasificacion SOLAS [I1 /Q v sefial
distintiva: EA41792. Actualmente estd situada en ticrra,

en los terrenos del Puerto de O Grove, cérca de 1as ins-
talaciones del Astillero Hijos de J. Garrido.

Tipo minimo de lcitacion: 3,000,00 €,

La subasta se regird por las clivsulas administrativas,
contenidas en el Pliego de condiciones que se encuentra

a disposicion de los posibles licitadores en el Registro
General del Consorcio de la Zona Franca de Vigo, sito en
el Area Portuaria de Bouzas s/n, 36208 Vigo (Teléfone
Q86 26 90 00) El plazo limite para admision de ofertas:

29 de marzo de 2005,

Vigo, 14 de mareo de 2005 —Delegado Especial del
Estado, Francisco Lopez Pefla.

No anuncio da subhasta di que era do 1987




A goleta "Paca Gomez" que se pretendia replicar

A goleta “Paca Gomez” e os areeiros do Anlléns
e 0 Mandeo

Apesar da desastrosa experiencia da goleta “Ella”, a
contribucion institucional na recuperacion de embarca-
ciéns tradicionais haberia de continuar, con mellor ou pe-
or fortuna, da man dalguns concellos, sacando adiante
alguins proxectos mentres outros quedaban a medias ou
s0 na intencion. No ano 2009 seria Portos de Galicia coa
colaboracion da Conselleria do Mar quen se apuntase a
construir, que non restaurar, unha réplica da goleta “Paca
Gomez” que cubrira a rota entre San Cibrao (Cervo) e A
Corufia desde 1905. Este barco fora construido na car-
pintaria de José Daniel Paleo, cun arqueo de case 87 tone-
ladas, unha eslora de 22 metros, manga de 6,50 metros e
puntal de 2,5 metros para os armadores Estanislao Fer-
nandez de la Ballina, de Cedeira e Demetrio Gdmez Paleo.
Esta goleta de dous paus seria remodelada en 1952, in-
corporandolle una maquina de vapor e a sua vida Util es-
tenderiase ata o ano 1969. O novo proxecto en marcha
pretendia apoiar e colaborar con Agalcari, a Asociacion
Galega de Carpinteria de Ribeira, fabricando un barco
como se fixera hai cen anos.

Un areeiro do Anlléns de 1934

A construcion desta nave ia supofier uns dous afios de
traballo artesanal, xerando emprego e promovendo, ase-
made, a divulgacion da cultura nautica e do patrimonio
maritimo, podendo seguirse o proceso publicamente con
visitas programadas ao asteleiro.

Mais, ao fin, todo quedaria en boas intenciéns tras anu-
larse 0 que se viu como un polémico e escuro proceso,
presupostado en dous milléns de euros, considerado co-
mo unha cacicada ao outorgarse sen concurso a nave de
construcién por 235.000 euros. A isto, haberia que enga-
dirlle a ameaza de xudializacién por parte dun asteleiro
basco que tamén queria participar ao ser aberto o con-
curso. A improvisacion sobre o tema era tal, que nen se-
quera estaba contemplado un plan de usos e como se ia
facer o futuro mantemento do barco.

En troques, Portos de Galicia, que non queria incumplir
a promesa de apoio ao sector da carpinteria de ribeira,
optaria por ofrecer a construcién de tres embarcacions
de menor tamafio e con obxectivos mais claros (?) segun-
do eles. Tratabase de investir agora 600.000 euros, a par-
tes iguais, en restaurar dous areeiros, un do rio Anlléns
(ria de Corme e Laxe) e outro do Mandeo en Betanzos,
guedando para San Cibrao o rescate dun lanchén. Sobre
estes proxectos s6 sabemos que apenas se fixera unha
oferta e non voltamos a ter noticias do tema.

Triste final en Baralonga
OS BARCOS ORNAMENTAIS

Moitos barcos ameazados co desguace son ofertados a
concellos e instituciéns que 0s aceptan, sen mais, e sen
prever o seu futuro uso e os custes de mantemento. Xa
gue logo, rematan en seco, adornando (?) un parque ou
quitando visibilidade nunha rotonde que é peor. Pode-
mos velos, varados en seco e abandonados na Corufia ou
en Baiona e tamén en Cangas, onde unha motora de pes-
ca remataria pasto das chamas no incendio do monte
Baralonga, pois algins ainda cren naquilo de que polo
monte van as sardifias como di a cancién. Como mostra
destes dislates falaremos de tres exemplos ilustrativos.
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O "Bernardo Alfageme" no peirao e como quedou na rotonda de Coia

O “Bernardo Alfageme”

Este barco de pesca pertencente & conserveira do mes-
mo nome, desprazaba 166,7 toneladas con 27,5 m. de es-
lora, 6,01 de manga e 2,47 de puntal, movido por un mo-
tor de 330 cy, alcanzando unha velocidade media de no-
ve nudos. Desde a sua base en Marin, adoitaba faenar ao
arrastre en augas portuguesas (Leixoes), ainda que tamén
fixo mareas no Gran Sol. Foi construido en Barreras no
1944 e dado de baixa no 1998, agardando o seu desguace
atracado en Vigo. Motivado pola perda dos outros barcos
de Vigo, xa mencionados, o Concello decide en pleno de
27 de Marzo do 2000, aceptar por unanimidade a doazon
do buque, pasando a formar parte do inventario de bens
do municipio.

Nesas datas, a conservacion do barco enmarcébase no
contexto da creacion dun peirao de barcos histéricos a
instancias da concelleira Carme Corbalan quen conside-
raba que Vigo, desde sempre, ocupou un lugar privilexiado en todo o
que ten relacion co mundo do mar. Durante o seu mandato, a
concelleira petaria en todas as portas procurando axudas
(Zona Franca, Museo do Mar, Xunta, Autoridade portua-
ria...) obtendo a calada por resposta.

E asi, o barco irfaesmorecendo no peirao de acollida de
asteleiros Cardama de Bouzas (que non cobraba por iso),
ainda que tendo que facer o Concello cuantiosos desem-
bolsos en seguros, mantemento e incluso traballos de re-
flotado. A frustracion da concelleira veriase plasmada
nas suas declaracions publicas: Facer no “Bernardo Alfage-
me” un aula sobre a historia da pesca de Vigo houbese costado 30
milléns. Poderia terlle cargado esa cantidade ao presuposto da con-
cellalia, pero é que nin sequera nos ofreceron un lugar para deixar o
buque, despois dunha triple ronda de consultas. Outra opcion era
hipotecar a mifia casa e pagar o0 amarre do barco eu mesma. Este
proxecto contaba coa axuda dos asteleiros menciona-

dos, da Asociacion de Marineros de Bouzas, da Fede-
racion Galega Maritima, do Oceonografico, do Museo do
Pobo Galego e da Federacion de Asociacions vecifiais «E-
duardo Chao» que consideraban o barco un ben de inte-
rese cultural. Por iso, solicitaban que se convertese nun
museo flotante aberto ao publico segundo o proxecto
elaborado pola Aula Etnogréafica de Saians.

En anos posteriores e co barco nesa especie de limbo
institucional no que conviven 0 nosos mandamais, o go-
berno municipal voltaria a ofrecelo para o Museo do Mar
pero de novo fixose o silencio. Xa que logo, plantexa-
rianse duas alternativas que pasaban polo museo flotan-
te ou varalo en terra perto do museo. Mais, o alcalde,
sefior Abel Caballero empefariase en colocalo na roton-
da de Coia apesar da forte oposicion vecifial. E asi, a con-
tranatura, outro barco mais que non se libraria de acabar
enterra, estavez non no monte sendn en "Alcampo”.

O "Segunda Flor de Ares", antes e despois
O “SegundaFlor de Ares”

Foi rescatado do desguace no ano 2000 a instancias do
Seminario de Estudos Terra de Viveiro que lle propuxo ao
enton alcalde, o popular César Aja, salvar este barco do-
nado polo seu armador José Cabaleiro “Machote” que da-
quela aforraria uns cartos.




O "Nuevo Joaquincito" recén varado en terra

A intencion era conservalo como simbolo do patrimo-
nio cultural e etnografico de Viveiro e para iso, 0 "Deus
nos valla", foi colocado na explanada de Lavandeiras o
mesmo dia das festas de Celeiro no ano 2001. E asi, cos
anos, a intemperie, en terra, coa madeira queimada e sen
mantemento, o barco presenta un aspecto lamentable.

Mais este mesmo concello tamén ten aberto un confli-
to con Portos de Galicia pois este ente aprémiao para que
gaste 15.000 euros no desguace do barco “A Pomba” da
sua propiedade. ia para barco-museo e agora sé fica del o
casco e pouco mais: Sic transit gloria navis.

O “Nuevo Joaquincito”

Este é outro barco de pesca utilizado como ornamento
desde 2006 en que lle foi donado ao concello Foz por
Abel Garcia Fanego. Ao principio, o seu destino era unha
rotonda da entrada da vila pero logo foi colocado en seco
na zona de Tupide. Actualmente atépase nunhas condi-
ciéns lamentables, coas cristaleiras rotas e sen pintar, de-
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sangrandose por dentro e por féra, segundo
0 seu donante que durante un tempo tamén
se ocuparia do seu mantemento, concluin-
do que da pena velo. O desinterese do conce-
llo e a mala imaxe que da, ou viceversa, au-
guranlle un triste final a este barco que per-
deuorumboenterra.

Agoleta"Chad Band"

Ainda que non entra na categoria de bar-
cos ornamentais, traemos a conto outro pe-
riplo terrestre que se inicia tamén no peirao
de Foz onde estivo abandonado este barco.
Foralle incautado aos narcotraficantes nas
Rias Baixas en novembro do ano 2001 e logo
0 xuiz Vazquez Tain entregariallo a "Alar" (A-
sociacion Latino Americana Rusa) de Lugo
gue xunto coa Conselleria de Familia orga-
nizarian un campo de traballo para rehabili-
tar esta goleta. O traballo fariase en Foz, nos asteleiros
Nécega, trasladando o barco por estrada desde Vilagarcia
no 2004. Vintecinco mozos, entre 17 e 30 anos, participa-
rian neste proxecto e unha vez rematada a restauracion,
os de "Alar" adqueriron no 2005, o compromiso do Con-
cello de Foz de converter a goleta nun barco escola ou
nun aula da natureza. Ata o 2006 non se firmaria o acordo
e despois o0 barco permaneceria atracado no peirao fo-
cense en espera de rematar a sua rehabilitacion total.

Un ano despois, 0 barco xa se encontraba moi afectado
na sua estrutura polo abandono que sufria a causa dos
embates do mar contra o seu costado de amarre. Entanto
o alcalde, o socialista José Maria Garcia Rivera, xa recofie-
cia as limitaciéns do Concello para facerlle frente ao in-
vestimento do proxecto e procuraria apoios na Xunta. En
2008 técnicos da Conselleria de Pesca e do centro de for-
macion "A Aixola" de Marin, supervisarian o estado do
barco que seriaenviado por terraa esta localidade. E des-
de aqui atahoxe, non sabemos mais do tema.

Restauracion da "Chad Band" e resultado da mesma




Na Groba

Xemendo sube a estrada, cambaleante
Fafner & procura de paisaxes
efémeras.

(Arpados bosques de arume agachan
mil niscaros sospeitados).

Pequenos cabalos quedos,
impasibeis ferros,

acouganse pétreos, en grupos

nas molladas brefias. Deles

un, a beira do camifio, refungando,
apartase teimudo, casemente,

0 paso da vella furgoneta.

No viso,

na campa de cartuchos sementados,
cun golpe seco e case audibel,

a vision da costa abafa, inquedante,
0 peito canso do viaxeiro.

Percorren os seus ollos, xa paxaros,
a fronte das ondas, descifrando

0 tenue dialogo da escuma.

Abaixo,

no val de ar vibrante, suspendido,

o0 rio Mifior vai camifiando,

con humida ledicia,

a Foz que o espera inexorable,

a fria morte.

Lonxincuas,

cobreadas illas, magoadas

Sicas, cal aves milenarias,
conxeladas as nas ondas palpitantes,

eterno viaxe agonico, imposible,
ao hipnotico horizonte.

E ali,

no Centro mesmo do Universo,
onde o corazon acouga o seu latido
onde o berce doe nas entrafias,
estiranse as Estelas, as coitadas
fillas daquel Ferro Monoalitico,
que atesouran,

pr'o rapaz de improbos mergullos,
robalos

gue durmen nas fendas misteriosas,
e raios

dun sol silente iluminando

0s fugaces sargos.

A noite

arremuifia de pronto nun ar fresco. A
brétema,

alén do Cabo Home, desdebuxa
brumosas costas...

O viaxeiro

coas lembranzas ainda lle vibrando
nas pupilas

inicia, confortado, o seu descenso

da estrada serpenteante, agora incerta.

Aqguén vaise morrendo, moi quedifio,
o corado seran polo Pofiente.

Guillermo Gefaell




Coincidencias da vida fixéronme atravesar do estuario do Eo & Ria de Vigo, e de novo,
outra casualidade, fixome atopar, nesta terra do Morrazo, coa memoria dun barco mitico
nas ribeiras astur-galaicas. En 2001, ollando o libro de fotos "Arquivo José Maria Masso",
quedei impresionado! Chamaronme a atencion unhas fotografias nas que os irmans Masso6
(propietarios da desaparecida fabrica de conservas de Cangas e Bueu) aparecian coas
suas amizades encaramados nos mastros dun veleiro: "El Industrial".

ntin-goleta "El Industrial" (192

atedral de madeira dos ultimos carpinteiros de

Non foi ata o ano pasado (2014) cando, relendo
o libro, eu mesmo me decidin a mergullarme na
historia deste veleiro. Na Capitania Maritima de
Ribadeo (Lugo) gardase no seu arquivo a inscri-
cién no Rexistro Mercantil de Buques, asi como o
Rol de navegacion, onde queda constancia de que
esté rexistrado e esté autorizado a navegar. Tamén
rexistra os diversos cambios de propietario que
tivo o barco e incluso figura a autorizacién para
montar un motor auxiliar, emitida na Axudantia
Militar de Marifia de Noia (A Corufia). Ademais, es-
tén as cronicas dos distintos xornais locais, na-
rrando como foi a botadura e unha entrevista a un
dos socios capitalistas que permitiron a stia cons-

Carlos Robe

trucion. A maior parte da tripulacion que tivo o
barco era nativa de San Cibrao (Cervo, Lugo) e
historiadores locais plasmaron en papel parte das
historias das suas viaxes a través dos mares. E, fi-
nalmente, en Noia (A Corufia) foi recollido un es-
crito acreditando a forte marca deixada por este
veleiro nas xentes deste porto. Tampouco pode-
mos ignorar as varias fotografias que apareceron
do buque nos portos de Ribadeo, Noia e Vigo ou
en augas de Bueu, na Ria de Pontevedra.

A mifia familia paterna, orixinaria de Castropol
en Asturias, sempre estivo dedicada a construcion
de barcos de madeira (carpinteria de ribeira). Meu
bisavo traballara nos estaleiros de La Linera e meu



Bueu 1928. Zambullida do marifieiro Sesina e irmans Masso6
encaramados nos cabos do mastro principal.

avo fundou Estaleiros Pacho, unha tradicion que
continuaria o meu pai, Carlos Francisco Gonzélez
Vijande, xunto co meu tio José Félix. Despois in-
corporase a saga, collendo o relevo, o meu irman
Martin, ultimo carpinteiro de ribeira activo en As-
turias.

Con afan de reproducir a escala as distintas em-
barcacidns que navegaban pola Ria do Eo e polas
costas proximas do Cantébrico, o0 meu tio Pepe
comezou a frenética construciéon de maquetas,
creando un singular museo etnografico da cultura
maritima. Entre estas maquetas non podia faltar
"El Industrial". Para fa-
celo dispoiiia das que
. consideraba as Unicas
| imaxes do barco (a-
A« (quelas fotos feitas o
dia da sua botadura, e
== as do veleiro moribun-
do, esperando o seu
desguace).

O azar fixo que caise nas stas mans o taco da
maqueta orixinal, que fora rescatado das ruinas
do desaparecido Estaleiro La Linera. Ademais, 0
patron que mais tempo tifia capitaneado o barco,
Cipriano Ponte, deixou feita unha maqueta que
donou ao Museo Provincial do Mar de San Cibrao,
(Cervo, Lugo). Ali segue lucindo na sta vitrina, nun
lugar de honra. Con todo isto comezou a traballar
e asi xurdiu a segunda e mais fiable réplica . A
quilla do barco orixinal colocouse un 8 de novem-

Magueta no Museo do Mar
San Cibrao - Cervo

Taco da maqueta orixinal

os galos
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bro de 1919, comezando a sua construcion a ex-
pensas da Sociedade Regular Colectiva La Indus-
trial de Tapia de Casariego (Asturias). Tifla como
socios capitalistas a Maximino Fernandez Rodri-
guez (Lavandera), José Perez Pérez (Barragan),
Germén Garcia Campén e Domingo Martinez Ro-
driguez. Este ultimo, cofiecido como Domingo de
Rita, era tio da mifia avoa paterna Lola. Esta em-
presa tivo 0s seus inicios nunha serreria cuxos be-
neficios foron invertidos na creacién dunha na-
vieira.

A sUa botadura foi
0 18 de decembro de
1922 na enseada de
AlineranaRiadoEo. J©
O xornalista Francis-
co Fidalgo Villavei-
ran narraba asi este
feito nunha crénica
local: "Este barco foi o
Ultimo esforzo deste sofio
de gloria da navegacion a
vela. Unha catedral de
madeira dos ultimos car-
pinteiros de ribeira.”

Tifa 38 metros de eslora, 8,68 de manga e 4,20
de puntal; 312.55 toneladas de rexistro bruto, e
carga maxima de 500 toneladas. Arbolado con
tres mastros, o maior de ferro, o trinquete e o de
mesana de caoba.

Levaba sobre a cuberta unha ampla camara para
0 capitan e outra no centro usada como depen-
dencias para a tripulacion, cocifia, etc. O bergan-
tin-goleta foi peritado pola Bureau Veritas de Paris
e tivoun custo de 1.475.000 pesetas.

Modelo feito por Pepe Pacho

Nos asteleiros de Vulcano (Vigo)




Asteleiros de La Linera en Castropol

Astillerosde LaLinera

Foi construido no estaleiro de La Linera de Cas-
tropol. Segundo varios estudos aqui haceu a nao
"La Gallega", reconvertida na "Santa Maria" para
capitanear o descubrimento de América. Hai ta-
mén evidencias de que aqui se fixo a botadura de
diversos buques para a flota da Armada Inven-
cible.

Eusebio e Francisco de Mifién, xunto con Fran-
cisco de Gondan (pai do fundador de Estaleiros
Gondan de Figueras, un dos maiores estaleiros as-
turianos na actualidade), foron os mestres carpin-
teiros de ribeira. E xunto a eles traballaron os car-
pinteiros e calafates
Domingo O Balseiro,
Pepe de Cachelo, Ra-
mon de Cibran, Ne-
mesio da Murga, Ca-
milo de Romanon e Li-
no de Reboledo, coa
sabedoria e experien-
cia do xa daquela reti-
_rado Casildo O \ello.
Eles déronlle forma,

/| moldearon a madeira,
f/f mentres que de arbo-
lar o velame ocupa-

"El Industrial" en Noia

base Enrique da Gafeira. Todos eles son vecifios
do concello de Castropol.

Asi comezou a sUa singradura un dos ultimos
barcos veleiros en facer viaxes comerciais transo-
ceanicos dende a Peninsula Ibérica. A base de
operacions estaba en Ribadeo. A stia primeira via-
xe foi a Cuba e de regreso da Habana trouxo unha
carga de azucre. Pero por mor das augas quentes
do Caribe producironse certos danos no banzo, o
gue fixo que tivera que varar de novo para reparar.
Existe unhafoto tomadaen 1925 na plataformade
carga de Ribadeo, cargando 25 Tm. de cebola para
A Habana. Pero dende finais dos anos vinte do sé-
culo pasado, as suas viaxes foron limitadas & ca-
botaxe ao longo das costas do Atlantico e do Me-
diterraneo, xeralmente con gran cantidade de sal e
madeira. Contan as cronicas da época que as mu-
lleres contratadas, tardaron oito dias para descar-
gar o sal procedente de Torrevieja (Alicante), tra-
ballando durante doce horas ao dia.

A navegacion do “El Industrial”

En 1929, arribou ao porto de Barcelona coin-
cidindo coa Exposicion Universal. Tameén visitou
portos franceses e italianos. Durante a década dos
anos trinta o seu patrén tifia fama de atrevido, e 0s
vellos marifieiros de San Cibrao recordan a fazafia
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realizada por este: Varios barcos procedentes de
augas mediterrdneas continuaron a sua estela
cando un temporal fixo que tiveran que abrigarse
no Porto de Oporto, mentres que "El Industrial"
proseguiu a travesia a todo trapo rumbo a Vigo,
desafiando as duras condiciobns meteoroldxicas
adversas.

A sociedade A Industrial vendeullo por 45.000
pesetas en 1939, a un vecifio de Noia, Manuel Pé-
rez Garcia. Ali instalaronlle un motor auxiliar da
marca Destche Werke de 330 cabalos CV. Un docu-
mento de 1943 permitenos saber que xa deixara
de ser un veleiro: Unha nota da Embaixada de Es-
tados Unidos solicitando do Estado espafiol unha
imaxe de todos os buques de vela para diferen-
cialos dos inimigos descubrenos que nesa data xa
so arbolaba o mastro principal con dous soportes
para carga e descarga. A compafiia madrilefia Cris-
tobal Colon adqueriria o barco en 1946 desem-
bolsando por el 1.350.000 pesetas.

Foi curta a sua vida, xa que no 1949 agardaba o
seu final no esteiro do seu nacemento. Nas mar-
xes do Vilavella, Ribadeo, procedeuse ao seu des-
guace pero botando unha ollada atras, hai que
lembrar que a stia botadura foi un acontecemento
para todos os pobos ribeirefios da desemboca-
dura do Eo. Os xornais locais narraban como cen-
tos de vecifios acudiron para poder ver a sua bo-
tadura. Nos colexios, para que os alumnos pui-
desen ir a gozar do acontecemento, suspen-dé-
ronse as clases. Houbo orquestra e bombas de
palenque e asistiron todas as autoridades perti-
nentes. Os padrifios do evento foron dous fillos
dos armadores, Carmencita Garcia e Melquiades
Martinez.
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En cambio ningin honor tivo no
seu final. Pero forma parte da me-
moria colectiva das xentes do mar
do occidente de Asturias e da Mari-
fia Lucense, porque os buques ava-
por primeiro e con motores diésel
despois, fixeron desaparecer unha
* tradicion secular: o comercio mari-
timo en barcos a vela. En todos os
portos visitados chamou a aten-
cién, entre outras cousas, porque
xa non era habitual ver un veleiro
do seu porte atracar nos peiraos. E
por esta razon pola que chegaron
ata os nosos dias, fotografias to-
madas nos portos de Ribadeo e
Noia, ou varado nos estaleiros de Vulcano en Vigo,
e ao abrigo da Ria de Pontevedra, en augas de
Bueu.

=

Esperando para o seu desguace, en 1949.

Sirva esta pequena historia como un tributo aos
carpinteiros que construiron este barco e aos
poucos que seguiron ese camifio, o de un oficio
doutro tempo que se resiste a desaparecer. E por
suposto: a todos os marifieiros que souberon co-
mo marcarlle o rumbo aos portos proximos ou
afastados, e aos amantes do mar que actualmente
loitan para recuperar embarcacions tradicionais.
Este bergantin-goleta, ainda que xa non existe,
segue surcando 0s mares, porque 0 mar non es-
quece, e a marea volve traer a flote a historia dun
dos ultimos veleiros de cabotaxe do noroeste Pe-
ninsular: "El Industrial”.

Agardando o desguace en 1949




ga dos Mares do

O seu nome non adoita ser incluido na listaxe dos gran-
des conquistadores espafiois de América nos séculos XV e
XVI, malia que a stas suas fazafias estan a altura de cal-
gueira daqueles intrépidos homes que abriron camifios no
Novo Continente e que, iSO si, Sen esquecer 0S Seus escu-
ros capitulos cheos de tropelias e abusos, fixeron que se
escribiran groriosas paxinas da historia da navegacion.

Chamébase Isabel Barreto, nacera en Pontevedra e ain-
da hoxe mantén o estatus de primeira e Unica muller almi-

rante da Armada espafiola.

el Barreto, a capit

Salvador Ro

Se ao longo de moitos anos se especulou cunha
sUa posibel orixe portuguesa, hoxendia a inmensa
maioria dos historiadores confirman que Isabel
Barreto naceu en Pontevedra en 1565, no seo du-
nha familia da nobreza galega. Asi o acredita a stia
biégrafa Eloisa Gomez Lucenano libro “Espafiolas
en el Nuevo Mundo” (Ediciones Céatedra), onde le-
mos que Isabel “foi bautizada en Santa Maria a Maior
(Pontevedra) co esplendor acorde & posicion do seu avo,
Francisco Barreto, noutro tempo gobernador das Indias
Portuguesas (...) Como a sta familia paterna procedia de
Viana do Castelo, eran cofiecidos como os da Barra ou 0s
Barretos”.

Isabel, unhamociia preadolescente da que se di
gue destacaba pola sua beleza e maila sta alta
formacidn cultural, partiu cara a Brasil arredor do
ano 1580. Nembargantes, en 1588 detéctase a sua
presenza,e a de parte da stia familia, no virreinato
de Per0 que, naquela altura, era a posesion mais
importante de Espafia en Sudamérica: abarcaba
dende Panama ata o extremo sur de Chile, sendo
Lima, a capital do virreinato, unha cidade cultural-
mente moi activa na que a sociedade xa lle permi-
tia &s mulleres disfrutar dunha autonomia da que
carecian na Metrépole peninsular.

Hai fontes que atriblUen a chegada de Isabel a
Peru, aos designios e influencia da posibelmente
tamén galega Teresa de Castro, esposa do virrei
Garcia Hurtado de Mendoza. Seria no ambiente
cortesano de Lima onde se cofieceron Isabel Ba-
rreto e o Adelantado Alvaro de Mendafia, ilustre
navegante e explorador que, en 1567, con tan sé
25 anos de idade,xa descobrira as lllas Salomon,

das que escoitara que nelas se agochaban moreas
de ouro.

En 1586 Isabel e Alvaro casan en Lima e consti-
tden un dos matrimonios mais influintes do virrei-
nato. Na sUia xoven, culta e fermosa muller, o Ade-
lantado Mendafia no somentes atopou a unha
parella ideal senon tamén unha cobizosa compli-
ce dos seus sofios de conquista e aventura. E, por
se fose pouco, coa dote polo casamento que lle
proporciondu o seu pai, un financiamento para
unha nova expedicion as illas Salomon na procura
das riquezas que seica ali os “agardaban”, asi co-
mo o proposito de fundar unha nova colonia da
Coroade Espaia.

Seis anos despois da voda, o 16 de xuiio de
1589, Isabel Barreto, a quen acompafiaban os se-
us irmans Lorenzo, Diego e Luis, embarcano por-
to de El Callao, a bordo dunha das catro naves da
que ia ser a segunda expedicion de Alvaro de Men-
dafaas lllas Salomdn, cunha tripulacién formada
por 378 marifieiros espafiois e portugueses (Por-
tugal pertencia daquela & Coroa de Espafia) e un-
has 90 persoas mais entre mulleres e nenos.

Aconteceu, segundo coinciden en sinalar as cro-
nicas daquela viaxe, que un despiste fixo que pa-
sasen por diante das Salomon sen recofiecelas,
descubrindo, en cambio, as lllas Marquesas, nas
gue se tropezaron cunha forte resistencia dos in-
dixenas, que tentaron facerlles frente dende as
slias canoas tirando pedras contra as naos espa-
fiolas, tal e como describe o cronista sevillano
Luis Belmonte Bermudez. Despois de bautizar as
novas illas, a expedicién continudu a sua trave-




sia, salpicada de enfrontamentos cos indios, ata
chegar as lllas de Santa Cruz, nas que si cumpri-
ron co obxectivo de fundar unha colonia da que,
despois de derrotar aos nativos, procederon a au-
tonomearse gobernadores.

Desgrazadamente, o Adelantado Mendafia non
poderia disfrutar moito tempo da stia conquista.
Doente de malaria, morria en Outubro dese mes-
mo ano 1595. Claro que antes, o matrimonio, 0s
irméns de Isabel e os seus homes de confianza,
tiveran que contér repetidos actos de rebelién da
sUa propia tripulacion, uns homes fartos xa de
tanta andaina e desgrazas que desexaban regresar
a Perl en vez de quedarse ali, a mercede xa non
somentes dos indixenas que continuaban ase-
diandoos, sendn tamén das enfermidades daque-
las terras. Tivo que ser Isabel, que xa exercia de
“capitana” mais que o seu marido, quen tomase o
mando diante da debilidade fisica que amosaba
Mendafia nos seus derradeiros dias de vida.

Mortos Alvaro de Mendafia e o irman de Isabel,
Lorenzo Barreto, que ostentaba galéns de capitan
xeneral da frota de Filipe Il, a pontevedresa erixiu-
se en herdeira dos titulos e atribuciéns de &mbos

dous, isto é: Gobernadora de Santa Cruz, Adelan-
tada do Mar Océano e Almirante da Armada es-
pafiola.

Entre as enfermidades, a guerra cos indixenas e
a baixa moral das tropas ao seu mando, a situa-
cién en Santa Cruz fixose insostibel, peroaimpe-
tuosa almiranta, en vez de volver a Lima, decidiu
capitanear a stia propia expedicion cun destino e
obxectivo: Filipinas. Foi nesa travesia cando se re-
velbu, xa sen necesidade do apoio do seu esposo
nin o dos seus irméns, o caracter dunha muller de
“actitude inflexibel e severa", que era quen de
manter a disciplina entre aqueles homes decote
dispostos a conspirar e amotinarse.

Naquela viaxe, na que a tripulacion tivo que co-
mer cascudas e viveres podres, mentres a almiran-
ta era acusada de gardar os alimentos frescos na
sla despensa, pasou de todo: faleceron, en tres
meses, 150 persoas a bordo, e a galega e o piloto,
0 portugués Pedro Fernandes de Quirds, tentaron
facerse asasinar entre si. De feito, a Manila chegou
sO unha das tres naves que tifian zarpado de Santa
Cruz.

Non se conserva ningun retrato de Isabel Barre-
to, pero Eloisa GOmez Lucena, recorreu a escritos
do propio piloto, Ferndndez de Quirds, para tratar
de aproximarse aos rasgos fisicos e ao caracter
daquela dama. Dada a inimizade entre Pedro e Isa-
bel, Gobmez de Lucena avisa de que seguramente o
marifio portugués tentou de esaxerar os seus de-

Itinerario expedicion Mendafia e Isabel Barreto aos Mares do Sur
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Retrato virtual de Isabel Barreto

fectos e agachar as virtudes da galega cando a
describe como “caprichosa, derrochadora, auto-
ritaria e até despotica”, chegandoa a acusar de
roubar a escasa auga da que dispufia tripulacion,
para lavar con ela a stia roupa: “En los vestidos de
dofia Isabel habia para gastar dos afios”, escribiu
nos seus diarios Quirds cando Isabel Barreto xa se
consolidara como Gobernadora e, coa complici-
dade dos seus irmans Diego e Luis, mandaba na
sua tripulacion cun despotismo e
crueldade inhumans, segundo o
copiloto. Polos diarios de Fernan-
des Quirds soubo tamén Eloisa G6-
mez Lucena dun lamentabel episo-
dio na bahia de Manila, que a bi6-
grafa conta asi: “Isabel Barreto pro-
hibiu, sen motivo algun, desem-
barcar, baixo apenade morte. Pero
& noite, un soldado casado, pai dun
fillo recén nado, colleu unha bar-
quifia e achegouse ata un poboado
na procura de leite para o seu fillo.
Ao seuregreso, Isabel Barreto orde-
néu aforcalo do pau maior. O sar-
xento non lle quixo facer caso e o
contramestre dirixiuse a ela con es-
tas verbas en espafiol antigo: “lgual
hiciera la sefiora en darnos de co-

mer de lo que tiene guardado, y de las botijas de
vino y aceite, con quien tiene necesidad, que no
en esas estropeaduras”. Non se sabe, xa que
Fernéndes de Quirds non contou o final deste epi-
sodio, se a Capitana executou a aquel pai ou, se
ameazada por un motin a bordo, lle perdoou a
vida.

Volveu casar Isabel Barreto na capital filipina. O
seu recén estreado marido, Fernando de Castro,
deixouse convencer pola insistencia da almiranta
paratentar afrontar unha “asignatura” que lle que-
dara pendente, a expedicion as lllas Salomon,
pero nunca chegaron a conquerir o financiamento
nen 0s permisos necesarios, malia que 0s procu-
raron ao longo de seis anos. Iso si, en 1597, Isa-
bel non dubidou en embarcarse xunto con De
Castro pararealizar unhaincursion en México.

A derradeira noticia que se ten de Isabel Barreto
é ado seu falecemento en Castrovirreina (Per) 0 3
de setembro de 1612. Malia que se lle atriblien va-
rios fillos, a Capitana legou todos os seus bens
aos seus irmans e sobrifios e ao seu capelan (era
unha muller moi relixiosa), deixandolle un rema-
nente ao seu home.

O “remanente” consistia nunha grande fortuna
economica, amais de “un esclavo y su mujer de la
Yndia de Portugal (Brasil), un negro y su mujer de
China, otro negro con su mujer, una esclava de
Java, otro negro y dos negritas bocales (recente-
mente feitas escravas)”.

In Memoriam Seso Fazanes.




Dos tornados...

Chegaram os tornados

A forga do vento, o rugido do mar

E o barco range em estalidos de medo na noite

Os relampagos cortam o negro da madrugada

E as velas estivadas todas, repousam nas vergas

Os brandais gemem em silvos como cordas de guitarra afinadas ao limite

A proa afunda na cava da vaga e o velho navio lentamente galga a onda e o
medo

Estou ao leme, esta roda imensa onde me agarro com as duas maos

Enquanto o sueste me protege da dgua que cai em bategas doces do céu aberto
e negro

E uma travessia sem rumo mar adentro a fugir da tempestade

Levo um sorriso nos labios e o teu perfume no pensamento

Es a minha estrela polar, a minha constelac&o, o meu norte

Neste mar branco de espuma e sal o leme obedece certo

A todos os mandamentos rapido, a fugir do naufragio

O arnez segura-me como um corddo umbilical

E o motor estremece sob 0s meus pés

Em circulos perfeitos de 900 rotacdes por minuto. Trés nos...
Singramos lentamente, quase parados, quase.

Tenho Lega por estibordo, o farol em relampagos ritmados e certos
Conheco-lhe a cor e forma mesmo na noite

Como te conheco a ti

As formas de olhos fechados, e o toque da pele e o teu cheiro a maresia
O redondo dos seios.
Chegaram os tornados

E inverno adiantado no mar.

Jodo marinheiro
Marco 2013 S. Paio de Antas




Non sabemos exactamente cando comezou o0 consumo do polbo, mais si podemos intuir que
foron aqueles sabios monxes do medievo quen lle aplicaron os seus cofiecementos empiricos e
o dotaron dunha gastronomia tan efectiva que perduraria ata hoxe. Nos documentos monas-
ticos existen abondosas referencias as capturas de peixe que as ordes relixiosas facian nas
suas avanzadas maritimas para abastar aos cenobios do interior para cumprir, sobretodo, cos
preceptos cuaresmais. Asi, por mencionar aos mais proximos, temos aos bieitos de Celanova
instalados en Beluso, Hermelo, Poio, Coruxo ou Santistevo (Cies norte); aos cistercienses en
San Martifio (Cies sur), Vigo (de Oseira) ou Marin, dependente esta vila dos de Melén. Entre o
peixe mais mencionado nos documentos, aparecen as pixotas (pescadas), os congros e o pol-
bo que, xa lafiados e salgados ou secos, se transportaban desde a costa.

olbeiros d
ar e terr

Xerardo Das

Como vemos, o secado do polbo foi unha acti-
vidade que se prolongaria co paso dos séculos ata
a chegada do proceso de conxelado xa ben pasa-
dos os mediados do século XX. E nesta actividade,
estableceriase en Bueu, Ignacio Nafiez, un polbei-
ro do Carballifio de xa longa tradicion familiar na
arte de abastar as feiras con este produto que re-
cibia dun secadoiro de Bueu. Neste oficio ambu-
lante, remataria por establecerse en Xinzo de Li-
mia cara 0 comezo dos anos trinta onde naceria o
seu fillo Ignacio Nufez Carrera. Atra-
vés da relacién de anos co dono do
secadoiro, xa de idade avanzada, este
optaria por traspasarllo ao ourensan
que desde 1939 seguiria con este la-
bor en Bueu onde era cofiecido como

“O Carrexon”.
No ano 1945, Ignacio Nufiez e o seu

pai chegan a Vigo coa intencién de
centrarse na compra de peixe para
mandalo aos pobos do interior de Ga-
licia, aos que xa antes lles enviaban o polbo. Ao
comezo mandarian caixas de xurelos salgados que
se vendian nas feiras por peza, mais logo co-
mezarian a comercializar as mais variadas espe-
cies, chegando a numeroros pobos de Castela.
Nos anos sesenta converterianse en armadores,
chegando ater once barcos.

Ignacio Nufiez

Mais, realmente, o que nos chamou a atencion
por ser obxecto desta publicacion, foi o relato que
Ignacio Nufiez Carrera nos legou dos seus anos en
Bueu: "Nos comezos dos anos trinta, esta era un-
ha vila de grande actividade marifieira. A sardifia
era a principal especie capturada e a fabrica de
Masso elaboraba salgadura e conserva con man
de obra feminina. Tamén se pescaba en abondan-
cia o polbo, na ria e nos arredores das illas Ons,
polo que habia numerosos secadoiros. Recordo
gue en Bueu, as catro da tarde retornaban da pes-
ca e xuntabanse uns 200 barquifios, todos a vela.
Era unha estampa preciosa. Aos marifieiros corie-
ciaselles polos motes, como os Fieis (uns irmans
que capturaban o polbo por un sistema chamado
“ao visto”, é dicir, localizalo coa vista e introducilo
abordo cun bicheiro). Outros polbeiros
eran Chador, Castela... Tamén me lem-
bro da Armelana, a muller dun marifiei-
ro que nos traia polbo. En Bueu habia
catro secadoiros de polbo: o do meu
pai e os de Serafin Curral, José Bravo e
Manuel Portela. Desde que cheguei a
- Bueu fun & escola do mestre Manuel
' Aboy Gandara e cando cumprin 0s on-

ce anos comecei a traballar en todo,

axudando ao meu pai, aos marifieiros a
descargar o peixe dos barcos ou a salgar o que di-
xesen. Os marifieiros pescaban o polbo en dornas
e botes polbeiros, habendo dias en que traian ao
secadoiro ata 10.000 quilos de polbo vivo. A ven-
da faciase por cubetas, € dicir, a cantidade de pol-
bo que entraba nuns caldeiros de madeira que vi-
fian a serao redor de 5 quilos.




Eu axudaba ao meu pai e era capaz de limpar un
bidon de polbo de 50 quilos en dez minutos. Unha
vez aberto & metade e limpo, tendiamos o polbo
ao sol en varais cravados na ribeira. Habia que ir
dandolle voltas continuamente e vixiar as moscas
pois podian depositar 0s seus ovos e estragar a
peza. Hoxendia o polbo, como é un nervo, con-
xélase e abrandase sen mais pero antes, colgaba-
molo, e a medida que morria ianselle estirando os
tentaculos, ata chegar ao chan. Esta era a forma
de abrandalo, pois senén habia que seguir o tra-
dicional proceso de darlle 33 golpes, tantos como
a idade de Xesucristo por aquilo da crenza na nu-
meroloxia tan presente sempre en Galicia para
calquera ritual. Outra crenza moi arraigada entre
0s marifieiros era a de que cando cantaba o cuco,

o polbo quedaba oco.
Daquela, o proceso de secado do polbo era de

dous tipos: Un denomindo de “media cura” por
estar ao sol durante s6 media xornada e outro era
a cura completa, consistente en deixalo ata que
estaba ben seco e duro, como un pau, e logo blan-

guexabamolo cunha farifia... Logo, faciamos unha
especie de paquetes aos que lle chamabamos
arrobas (12/13 quilos), pofiendo o polbo mais
grande abaixo e colocando enriba outros polbos
cada vez menores. Logo, dobrdbase cara adentro
todo, quedando un bloque pechado. O de media
cura, que se conservaba ata 15 dias, envidbase &s
feiras e polbeiros do interior de Galicia e o de cu-
rado completo exportabase para sitios tan lonxa-
nos como Arxentina e Brasil, pois conservabase
asi durante dous anos. Para cocifiar estes produ-
tos era preciso hidratalos antes, pofiendo o polbo
a remollo. Como o traballo era moito e gafidbase
moi pouco para manter unha familia con catro fi-
llos, 0 meu pai coidou que aquilo non tifia moito
futuro e decidiu instalarse en Vigo pois o0 seu porto
ofrecia mais posibilidades. Da época de andarmos
polas feiras de polbeiros ainda lembro as normas
bésicas de cocido do polbo: Ao ferver a auga, bo-
tase o polbo e ao comezar a ferver de novo, man-
tense ao lume durante 20 minutos. Logo, retirase
e debia permanecer naauga outros 20 minutos...

Secadoiro de polbo




estaleiro de Purro

Para sempre entre nos

Todo comezou hai 95 anos a cardn do rio Bispo, na praia da Banda do Rio de Bueu, cando
José del Rio Casal solicitou unha concesion ante a administracion co fin de montar ali un pe-
queno alboio onde acubillar a ferramenta necesaria para a construcion de botes e lanchas,
ademais de gorecer aos operarios que traballarian sobre os barcos ante as inclemencias do

tempo. O resto é ben cofiecido.

O estaleiro nos anos 1999 e 2000

En 1938, seguindo o costume galego de que fo-
sen as mulleres as que puxesen 0S negocios ao
seu nome, donaRosa Cortizo Cervifio (casada con
Francisco Gonzéalez Regueira) mercaria, unha vez
que faleceu o propietario, as precarias instala-
cions da carpinteria para que as explotara o seu
fillo José (que xa traballara como carpinteiro de
ribeira na praia de Be-
luso), que asuavezéa
ponte necesaria para
chegar a Manuel Gon-
zalez Ferradas, o seu
neto, cofiecido como
Purro (alcume que xa
levaran 0s seus an-
tergos), nos anos se-
tenta do século pa-
sado. Esta data é a
gue nos remite a si-
tuacién na que nos a-
topamos agora, co estaleiro ubicado no medio
dun paseo (Montero Rios) que parece ser, lles
molestabaaalguns..., pero que, grazas a infinida-
de de entusiastas defensores do noso Patrimonio
Maritimo, conseguiuse manter en pé, orgulloso da
sUa longa singradura, 0 que parecia un naufraxio
anunciado. Falando co sefior Manuel (Purro), co-
mentdbame que a corta da madeira no monte,

José Gonzalez Cortizo,
pai de M. Gonzalez "Purro"

nos primeiros anos, ainda que era ollada polo seu
pai na tomada, apartando ou marcando diferen-
tes partes das arbores segundo as necesidades
das construcions que se pensaban facer, corria a
cargo dos irmans Lamosa. Estes eran expertos no
“tronzador e a serra portuguesa”, converténdo as
toradas en taboas que finalmente eran conduci-
das ata o estaleiro en carros de bois ata a chega-
da do tractor e das serras mecéanicas. Logo, a ma-
deira mecanizariaa o serradoiro de Freire, que se
atopabaao seu caron.

En canto ao persoal propiamente dito da car-
pinteria, Purro comentoume que no ultimo cuarto
do seéculo XX, ata O g ;
seu peche definitivo a- [
rredor do ano 2004,
traballaron con el, Ra-
moén Bridn, Manuel
Portela, Benito Vicen-
te ou Roman Come-
deiro, ademais dou-
tros vecifios que o fi-
xeran tamén para o
seu pai, como o cofie-
cido Angelito.Sobre o
estaleiro de Purro ver- ESEIE
téronse mareas de tin-
ta, e houbo non pou-

Manuel "Purro” co historiador
A. Sanchez Cidras




O estaleiro en Outubro de 2001

cas discusions, tanto en dependencias oficiais co-
mo nas baiucas de Bueu e arredores, enfrontan-
do a uns e outros, defensores e detractores, dun
ben que deberia manterse en pé coma homenaxe
necesaria as xentes do mar, e a un oficio milenario,
gue todo apuntaba que ia perderse, ainda que xa
se ve que rexurde das cinzas con novaforza...

As alarmas acendéronse cando a “picarafia” bo-
tou abaixo a serra de Freire (onde nos ultimos a-
nos se cortaba a madeira para a carpinteria) e as
manifestacions de solidariedade non se fixeron a-
gardar. Moitos dos homes, e mulleres do mar, sai-
ron en defensa do noso Patrimonio (e nés, modes-
tamente, tamén procuramos contribuir a isto es-
cribindo algun artigo) e, sendo constantes nos se-
us principios, conseguiron vencerse as enormes
dificultades que impedian que a administracion
tomase a decision de unirse na defensa do esta-
leiro, cousa que acabaria acontecendo, pero non
sen ter que esperar uns cantos anos, concreta-
mente, mais dunha década.

Por fin, 0 27 de xullo de 2011 comezarian a dar 0s
seus froitos as presidns exercidas (por medio de
continuos comunicados, conferencias, artigos na
prensa, programas de radio ou television),
destacando o labor da Federacion Galega |
para a Cultura Maritima e Fluvial, que da- £
guela xestionaba Victor Fernandez; a Co-
ordinadora pola Defensa do Estaleiro da
Banda do Rio; Os Galos, e demais colec-
tivos do mundo do mar, recofiecéndose &
carpin-teria de Purro coma “ben incluido no
Inventario Xeral do Patrimonio Cultural, someti-
do ao réxime xuridico de proteccion que para 0s
bens inventariados establece a Lei 8/95 do Patri-
monio Cultural de Galicia...”.
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Pero isto era soamente un paso, faltaba o mais
dificil, que era, nin mais nin menos, que botarlle
man ao estaleiro e sacalo do seu estado que, sen
medo a errarmos, poderia cualificarse de calami-
toso. Postes, cimbros, tellado, incluso o peche de
madeira e 0s muros de bloques ou ladrillo levanta-
dos nos anos setenta estaban necesitados de ur-
xente apafo, para evitar que se vifiera todo abai-
X0, perdéndose desa maneira un ben que nos per-
tence a todos os que levamos algo de sal nas no-
sasveas.

En 2013 convocariase, polo Concello de Bueu
(completamente sensibilizado da necesidade da
sUa conservacion), xunto coa Conselleria de Cul-
tura, un concurso de ideas co fin de tentar atopar
unha solucién ao problema e darlle unha nova vi-
da ao estaleiro, concurso que tivo unha moi boa
acollida entre os profesionais, que achegaron vin-
te e seis proxectos (Diario de Pontevedra). Pero,
cando todo parecia que estaba a punto de acadar-
se, de novo as augas volveron ao seu cauce, e to-
do continuou igual, ou peor: o tellado xa ia permi-
tindo aentrada da auga da choiva por entre as ura-
litas rotas e as trabes de madeira que o sustentan
ian podrecendo e pofiendo en perigo de colapso
todaaestrutura.

E paradigmatico ver como estan sostidas algun-
has das “perchas”, apoiadas un par delas en re-
mos, si, remos, como se pode observar ainda ho-
Xe, e como a maleza o invade todo, mentres que o
resto de “puntais” chantados na terra van curvan-
dose ante 0 peso do teito.

Das sinxelas instalacions, como dicia, escribiuse
moito, e non quixeramos deixar pasar esta opor-
tunidade para agradecerlle o seu afervoado apoio
ao colectivo Os Galos, presidido por Victor Do-
minguez, que dende o ano 2000 esté a trafegar
pola permanencia destas instalacions, demos-

Estado actual do asteleiro. Abril 2015




Un remo apuntalando o teito

trando en numerosas 0casions que 0 Seu proxec-
to estrela como asociacion “é o rescate e a posta en
valor do estaleiro de Purro”, no que se construiron nu-
merosas embarcacions que lle deron vida aos ma-
rifieiros da bisbarra; e falouse moito tamén, por-

que Purro, iso si, € un home falador, coa sabedu-
ria popular que adquiriu escoitando as conversas
gue se levaban a cabo na carpinteria, conversas
das que gozamos nun par de ocasions, acompa-
flado do bo amigo Cidras, co motivo de tentar do-
cumentarme de primeira man para darlle forma a
iste sinxelo artigo.

O equipo de goberno do Concello de Bueu (pre-
sidido polo seu alcalde, Félix Juncal), conciencia-
do co problema e tendo en conta o interese publi-
co, recolle o proxecto gafiador realizado por un e-
quipo de arquitectos (MRM) remitindoo de inme-
diato & Direccion Xeral do Patrimonio Cultural. “El
presupuesto estimado para toda esta labor de rehabilita-
¢ién y reconsruccion asciende a unos 560.000 €...” (Fa-
ro de Vigo), cantidade que foi considerada por
moitos como esaxerada e dificil de acadar.

Pero, cando todo parecia indicar que o estaleiro
ia derrubarse por efecto dos elementos, antes de
que lle botaran unha man, atopdmonos coa boa
nova, que reproduce o Diario de Pontevedra de 8
de abril de 2015, segundo a que “La Subdireccion ge-
neral de dominio pablico Maritimo-Terrestre dependiente
del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Am-
biente”, d& o visto bo & “conversion del antiguo astillero
de Banda do Rio en un espacio musgistico”, posible-
mente dependente do inigualable Museo Masso.
Por fin, como diciamos de Castelao, Purro vai que-
darse entre nés, parasempre!

Victor Dominguez impartindo unha leccién maxistral no interior do asteleiro de Purro no ano 2011




O BiChe o Luis Davila
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Horario de traballo: de sol a sol.

Foi a primeira casea que empezamos a levantar
(unha casea é un grupo dunhas 50 nasas) e cando
chegabamos ao lugar, sempre esperabamos a que
entrara ben o dia para darlle un pouco mais de
tempo, un par de horifias de sol mais ou menos.
As veces pescabamos un pouco 4 lifia para pasar
ese tempo...

Despois de estar fondeados, a iso das 10.30 da
mafid metias o rizon, levantabas o fondeo e em-
pezabamos a coller as caseas de nasas. Aquel dia
era un martes 17 de febreiro de 1998, sobre as 11
da mafia e estabamos na parte de dentro da Onza,
acabando de metelas a bordo. Ainda quedaba o
cabo coa boia e, no momento de recollelos, re-
sulta que baixaba a marea. En todas partes pasa,
pero especialmente ai, € un sitio no que cando
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A historia deste naufraxio non precisa de mais palabras que as que utilizou quen nola
contou. Tratase de José Manuel Pérez Pifieiro, sobrevivente xunto co seu pai, cofiecido
como Mingos, o patréon do "Nuevo Virgen del Carmen”, un barco de 12 metros de eslora e
3.30 metros de manga que montaba un motor Barreiros de 160CV. Faenaba normalmente
as nasas do polbo e os feitos que se narran tiveron lugar en Onza, na illa do sur de Ons.

Homenaxe aos naufragos

ufraxio do "Nueva Virgen del Car

Ana Gi

baixa a marea, as augas corren moito para fora,
hai moita corrente. Enton, cando nos demos con-
ta estabamos case enriba dunha pedra que era
moi pequena, como un poste dunha vifia ou un
marco. Coa marea esta tapada pero en marea bai-
xapodelaver.

Cando hai mar manso, neses sitios mais aparta-
dos € onde te adoitas meter. Estas cousas sempre
che pasan nos sitios onde cofieces, onde non co-
fieces non te vas a meter. E asi. De feito a nosa ca-
sa da illa esta moi preto de ai, onde meu pai se
criou. Calquera que vai ao mar sabe ben onde se
mete, pero... Cantos quedaron atras indo &s roba-
lizas ou aos percebes?.. Eses son oficios mais
perigosos que tefien que traballar nas rompentes,
claro, so van meterse 0s que as cofiecen. O polbo

O "Nuevo Virgen del Carmen”




non é tan perigoso, pero hai épocas nas que te
arriscas meténdote no medio de onde rompe o
mar.

Con toda esta manobra, porque claro, mentres
iamos recollendo, abatemos, e un pouco que te
desubicas... ao final vimonos enriba da pedra. No
momento de dar avante ao motor, sé nese mo-
mento, o barco deu un forte tiron e cravou a quilla
enriba desa pedra. Ao mellor, se cravara noutro la-
do furaba, pero non pasaba o que pasou... Mais
ao cravar mesmo na quilla, que é o centro do bar-
co, coa oleaxe que habia, campaneamos, o barco
non resistiu e envorcou de golpe.

E en cousa dun par de segundos quedamos
quilla arriba. Manolo estaba no halador e non sa-
bia nadar, eu estaba ao seu cardn, e da primeira
impresion, a cara que lle mi-
rei indicaba o medo que sen-
tia. Todo sucedia moirapido.

Dixenlle que habia que
tirarse... Enseguida a auga xa
nos daba polo costado. Eu
tireime coa confianza de sa-
ber nadar, pero ao lanzarme
dei a volta e xa vin vir enriba §
0 outro lado do barco.
Enton, mergulleime de novo,
tra-tando de esquivalo.
Cando aboiei de segunda volta, xa non mirei a nin-
guén, sO escoitaba o motor apagandose e o barco
afundindo do revés. Ao pouco, Manolo aboiou ao
meu lado, pero xa tifiaa mirada perdida.

Meu pai tardou uns vinte segundos, se cadra, en
sair de dentro da ponte do barco, non sei como se
zafou pero saiu. Con 50 anos que tifia, nadaba moi
ben e foi parar a unha distancia un tanto lonxe
ainda de nos, e berroume: Ten coidado, ten coi-
dado rapas! Nadamos para subirnos enriba da
quilla e eu intentaba levar a Manolo comigo, pero
habia momentos en que xa non daba avanzado.
Unha distancia de tres metros € moito neses mo-
mentos. Eu tifia posto un xersei dos que che dan
na marina, deses azuis, que estiraba moito e non
me deixaba nadar. As botas xa che caen soas, por
iso é bo levalas sempre grandes. Enton subin un
momento & quilla, para quitar o pantalén de augas
e o xersei. Logo volvin a auga para coller a Manolo.
Ai xa chegou meu pai e entre ambos botamolo
arriba e tratamos de reanimalo, fixémoslle a respi-
racion artificial... pero de pouco serviu. Manolo
morreria dun infarto no hospital do Meixoeiro,
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despois de tres dias de estar en coma. No informe
da autopsiaindicaba paro cardiaco, non afogado.

Benjamin, o outro tripulante, estaba no momen-
to dos feitos na popa, pero tampouco sabia nadar.
El agarrouse aos candeleiros de popa e afundiuse
agarrado ao barco. Apareceu mais tarde... Cando
empezou a chegar mais xente, un dos percebeiros
tirouse a bucear e encontrouno debaixo do barco
pero xa mais cara a proa, debeu ir rodando coa co-
rrente. El sique morreu afogado.

Mais tarde, recolleunos unha lancha dun mozo
de Cela que se chama Serafin. Nalancha, de nome
Zeus, que casualmente é a que sae ao fondo na
foto, estaba un tio meu, e foi dende onde evacua-
ron a Manolo nun helicoptero. Naquel momento
xa se xuntaran ali moitos barcos pero nese mo-
mento a cabeza non esta para
traballar... Nada che importa
xa... Pero ainda asi recollemos
as nasas da costa porque da-
® ban mal tempo nos préximos
dias. Eu ainda embarcaria des-
pois no "Mar de Espafia”...

O noso barco quedara moi
estragado e, como ali non ha-
bia moito fondo, velaba entre

' augas. Sobre a tarde, con ven-

to do sur, puiase algo mais de

lado... Cando caeu a noite, vifieron con intencién

dereflotalo, un barco bateeiro, -creo que erado Sr

Pilo de Moafia- e mais un barco de ferro do Grove

gue se dedica a mover mortos de bateas e esas

cousas. Entre os dous, amarrando un cabo por

popa e outro por proa, chegamos a Bueu sobre as
11 ou12danoite.

Deixamos o barco todo o méis arriba que se pui-
do na Banda do Rio, cerca de onde estan as case-
tas e despois démoslle un tirdn co tractor de Frei-
re. Quedou ali tapado non sei se un ou dous dias e
uns dias mais adiante, subimolo ao varadeiro de
Bueu ata que finalmente decidimos levalo a Por-
tonovo parareparalo porque foi ali onde o fixeran,
nun estaleiro de alo.

O barco restaurouse con algunhas modifi-ca-
ciéns, redondeouse menos a popa, arbolouse un
pouco mais por diante, elevaronselle os costa-
dos... Traballamos nove anos mais nel ata des-
guazalo no 2007. Agora sigo pescando nunha lan-
cha de poliéster que ten menos traballo de man-
temento e ainda que a mifia € grande, imos s6
dous tripulantes.




0 mar de noso en tantas vidas

Coma un sofio non, coma unha luz de azul inmenso é tamén a mifia memoria que percorre
dende a infancia ata a vellice, eses dous cabos biograficios nos que perdura o realismo de base
e oimaxinario das esencias que voan e son tamén as nosas vidas.

Eu neno da Terra do Medio, al6 onde a noite abrocha os medos nas curotas do granito e as
invernadas visten de branco, cos seus chapeus que son insignes, maxicos. Caen as folerpas e
somos ollares e perfis a prol das avelaifias. Un xogo, unha brincadeira que perdura nos meus
anos. Aindaagora, neste abril do ano 2015 da beiramar do Morrazo, onde habito feliz e sigo nos
banzados da maré que sempre hai nas nosas vidas. A Gallaecia. Este nome, este mar da casa,
este tempo de presentes e de futuros con ensofio e ousadias para o meirande convencemento
dos luares e menceres dos afeitos que nos cadran oportunos. Respeto, mestria, humildade,
paraisos.

Vivir. E amaré. E o sorriso fronte as sendistancias. Al6 onde o mar pode. E hai un mundo 6p-
timo de liquido que espella o noso espanto trala dimensién da vida: esa luz de azul e crarobs-
curos. No profundo habita a marafia fermosisima da tanta vida. Marifieiro vai. Pousaadorna
do tempo e resucita nas esperas e nas artes que son de seu antigas, milenarias: arestoras reci-
cladas e por acaso autbnomas neste progreso que ten sido de abondoso en amizades coa ani-
malia do salgado, esa riqueza libertaria de luz e de alimento. A marabilla. Artes. O Barcoeo
Salgado. A Luz do dia e do solpor, cabo da noite que non dorme: axexa, pousa e resucita. E o
mar avanta e leva consigo a voz do silencio. Son as artes. Son as vidas. Faise axifiaa luz. E eu
sofio ainda coas devesas da mifiaaldea de Quian, nese mencer dorio Arnego-comaenArnode
Florencia- e vémonos, “miramonos” paraque todo espelle.

Navego en estribor das vidas. Adivifio a testa do Farelo ao lonxe; tamén os corredores do Ca-
rrio e do Candan; e aquelas égoas libertarias do Bocelo. As nevaradas do silencio en Melide e
n"Agolada. E o Mar da Casa bate pasenifio nas ondas da concordia e das ledicias. O peirao
aperta, soflae arrecende o salgado comaun bico. Abordovai. A luz dos dias.

Xosé Vazquez Pintor

Porto de Bueu. Olga Rubalcaba 2005
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> Costumes marifieiros na Pévoa de Varzim (I)

Esta vez non traemos a esta seccion unha recension dun libro ou texto relacionado co mar, senén un traballo
publicado na revista Douro Litoral no ano 1953 que reproduciremos, traducido ao galego en dous capitulos.
Ademais de servirnos de guia para posibles recolleitas locais, tamén nos vén lembrar a estreita relacion que o
poveiro Jodo Paulo Moreira Baptista ("Jodo Marinheiro™) mantén coas xentes de mar de Bueu. Vaia, pois, por el.

O autor do traballo foi Jodo Pinheiro Cadilhe, un home de longa experiencia no mar e nos mares da emi-
gracion que na P6voa era cofiecido coa alcufia de “O Respeito” en alusion aos seus bos criterios e sabedoria sobre
0s temas da pesca, do mar e dos barcos. No seu texto, recolle en tres apartados, outros tantos costumes tipicos dos
pescadores da Pdvoa de Varzim. Asemade, o autor engade diversas anotacions sobre o léxico particular das
xentes do mar e o seu significado. Aparte da traducion ao galego, a nosa aportacion apenas inclte algunhas
resefias e aclaracions nas notas. Por se fose de interese, na mesma revista publicaria tamén ‘As conhecencas dos
pescadores poveiros”. Ambos artigos serian publicados novamente por Inés Amorim no Boletim cultural da Pévoa
de Varzim do ano 1970.

OS INVERNOS DOS PESCADORES POVEROS NOS TEMPOS IDOS
¥ } I | | | r

problema facendo un rombo no lombo da pi-

O«CORRERAPRAIA»

Naquel tempo, antes da emigragdo dos pescadores
poveiros para o Brasil, cando estes verificaban, polos
«astros» (1), que ia haber «rebojada» (2), 0s barcos reco-
[lian ao porto da P6voa, onde varaban, & espera de me-
llor ocasion para poder continuar a faena da pesca.
Durante a invernia que seguia, con fortes ventadas e
choivas torrenciais, era costume dos pescadores iren
«correr a praia» en busca de madeiras, troncos de arbo-
res, cargas dos barcos afundidos que as cheas arras-
traban, rio abaixo, e 0 mar botaba caraa costa.

Levantabanse na alta madrugada, enfundando os
seus traxes de auga para se resgardaren dachoiva, e ian
collendo pola praia, aqui e alén, a lefia e paus que ato-
paban. Algunhas veces, acontecia encontraren unha
pipa de vifio intacta e, enton, era o fin dos traballos,
porque alguns, non resistindo a tentacion, resolvian o
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. pa, e, sen quereren, a bebedeira era correcta,

inevitabel, con todas as stias consecuencias. O
resto era carregado en cantaros para casa polos
mais precavidos, antes que chegase a garda fis-
cal, ainda que moitas veces, esta fechaba os
ollos.

O «FACER DASREDES»

Durante o rigor do inverno, os pescadores
poveiros, a falta doutros traballos, ian facendo
as suias redes, consonte a modalidade da pesca
a que se dedicaban, non s6 para substituir a-
guelas que se perdian no mar, sendn tamén as
que ian ficando vellas polo uso. Lémbrome
ben de que, para a mifia casa, era costume vi-
ren cinco ou seis mozos pescadores, amigos dos meus
irmans mais vellos, coas suas redes, denominadas
«quinhdes da sardinha», xa comezadas, dentro dos
respectivos cestos, e 0 novelo ou novelos de fio que lles
eraentregado polos pais, como tarefa daquel dia.

S6 despois de acabada esa tarefa, permitiaselles o
descanso, que eles aproveitaban, indo para a praia xo-
gar a «boiada» (3) por entre os flocos de espuma que,
por veces, 0s cubrian por completo. Cando un deles se
atrasaba, e 0s outros non podian axudar a acabar a ta-
refa, o resto do fio era gardado e servia, despois, para
deitar ao ar o meu papagaio ou estrela, (papaventos)se
eu gardase segredo.

As redes eran prendidas a unha gran caixa, e todos,
con lixeireza incribel, & porfia, sen se conseguir ver por
onde enfiavam a agulla, facian crecer a rede e di-
minuir o fio.
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Como eu era o mais novo (nove adez anos de idade),
cabiame a tarefa de encher as agullas e, nos intervalos,
encarrapitado encima da caixa, ler para eles a historia
de Carlos Magno e dos Doce Pares de Franza, que eles
moito apreciaban, pola valentia dos cristians e das stas
vitorias, fantasticas, sobre os infiéis. Cando a lectura
chegaba ao punto de Rolddo ou Oliveiros dar unha
coitelada nun infiel, que o escachaba até o peito, o de-
lirio era tal que se levantaban para dar largas ao seu
entusiasmo, sen, con todo, deixar o traballo, pois era
preciso acabar o fio para ir xogar a «boiada». A choiva
caia a potes, se Deus a daba, fustigada polo forte Sur-
oeste, e, cando a carga da choiva era maior, costumaba
dicirse: «vai saltar o vento ao Noroeste», e saltaba mes-
mo.

Era nestas ocasions que o pai de rapaz (4), con voz
forte, pola praza postigo da porta, soltaba o antipatico
aviso: varar o barco: Que magada ter de envergar o traxe
de oleado e afrontar o vendaval na praia! Mais 0 mar era
un millén de maresias e de noite callar, ser marea chea
de augas vivas que podia causar avarias grosas nos bar-
cos, ou até destruilos, e, para evitar eses posibeis pre-
Xuizos, faciase mester varar os barcos mais para cima,
0 que representaba un traballon, por causa do grande
numero, que entdn habia. Tornabase necesario arru-
malos para os lados, a fin de lle dar pasaxe a aquel que
se pretendia varar. O traballo debia ser feito 0 mais &
présa posibel, para aproveitar o jés, (5) despois do que,
0 mestre, satisfeito por ver o seu barco en seguranza,
dicia para os comparieiros: rapaces, mafa, é sabado,
imos beber a compafia para a venda do tio Pelica. Con
este inverno é que sabe ben beber dlas pingas, porque
no fin deste rebojo, cando Deus der tempo bo, quen
chegar as costas do Sul, ali para o mar de entre as Casas
e a Torreira por fora dos curveiros (6) e encontrar dias
manchadas de auga amarela (7) carga de sardifia, so
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nun lanzo, e enton xa se paga esta bebida. Todos fica-
ban satisfeitos coa resolucion do mestre.

O«BEBERA COMPANAY

Sébado & noite, a chaquetifia ao ombro, o prato do
presigo e 0 pan, amarrados polas catro puntas dun pa-
no de mesa na man que fica debaixo da chaqueta, en-
camifidbanse uns tras outros para a venda do tio Peli-
ca, onde encontraban mesas de pifieiro longas e ban-
cos de igual tamafio, propios para aquelas ocasions,
que eran moi frecuentes. Xa sabian, polo costume,
que tifian dereito a unha canada de vifio cada un. To-
dos se sentaban & mesma mesa comendo e bebendo.
As primeiras pingas, a conversa corria monGtona, sen
interese, mais, despois, quentaban os animos e, enton,
todos falaban, animadamente, a0 mesmo tempo, en
cousas do mar. Uns discutian a préxima colleita da
pesca da pescada, mentres outros falaban sobre o Ulti-
mo cargamento de sardifia no mar de Mira.

Era o Francisco Corticada, que, todo entusiasmado,
Ile contaba proezas ao Manuel Pequeno: A gorgullada,
rapaz, era como a espuma da praia, a mascataria e o par-
delame agarrabanse & man. Chegamos polo medio dese
xeito de mar (8), larga o pano para baixo e bota ao mar. (9)

Jodo Pifieiro Cadilhe

Notas

(1) Estado do Ceo, direccion e calidade das nubes.

(2) Rebojada ou rebojo, forte axitacion do mar.

(3) O xogo da boiada asemellabase ao que hoxe se chama Hoquei,
mais sen arbitro. O boio era un trompo mais aplanado e panzudo ao que
se lle tiraba 0 aguillon. Os instrumentos do xogo consistian en pas dos re-
mos ou moncas. Como eran desiguais, botabanse & sortes para os dous
bandos contendores.

(4) Pai de rapaz era o encargado de transmitir as ordes do mestre.

(5) Jés era 0 espazo durante o cal non chovia, polo vento saltar ao No-
roeste.

(6) Carreiros: bancos de area, onde quebran ou rebentan as ondas.

(7) Auga amarela. Co remexer do cardume, a area vén a superficie e
dalle daugaunton barrento.

(8) Xeito de mar € un conxunto de aves marifias que sinalaban os
cardumes de sardinha ao lanzarse dauga para collela.

(9) Botaao mar, lanzar arede ao mar a toda forza.
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Nesta xeira, traemos a esta seccion unha serie de publicacions sobre a illa de Ons que amosan &s claras a atraccion que
por diversos motivos exerce este pequeno territorio insular. Desde 0 ano 1934 en que Alvaro das Casas editaraa monografia
sobre Ons na revista N6s e nos Cadernos do Seminario de Estudos Galegos, non se tifia dado tanta proliferacion de
traballos sobre a illa buenense. Xa no pasado numero déramos conta do libro A bordo das Ons de Marta Lemos e agora
recuperamos algins traballos non resefiados anteriormente e noticiar outros novos que completan os estudos sobre ailla.

> Ons e Onzanos arquipélagos galegos
Ainda que algo lonxe no tempo, traemos aqui a publicacién Ons e Onza nos arquipélagos galegos que
enedicion bilingtie editou no 2012 a Institucion Cultural Islefia (1CI), presidida por Margarita Riobo.
O libro é produto dunha recopilacion das conferencias divulgativas organizadas nailla pola ICI no
2011 erecolle as pofiencias de Carlos A. Gonzélez Paz, José Freire, Belarmino Barreiro e Josefa Otero
eStaffan Morling. atendendo especialmente ao resultado das prospecions arqueoldxicas realizadas
desde 2009, & etnografia e historiae atradicion oral.

> Contos do mar de Irlanda

En xullo de 2014, o polifacético autor Xurxo Souto achegouse ao Museo de Masso para presentar
este seu Ultimo traballo no que recolle diversas historias e peripecias no caladoiro irlandés, transcritas
dos relatos dos nosos marifieiros. O propio autor define o seu traballo como un libro de aventuras, un
libro de amor, un libro de descubertas, un libro de pintura, un libro de mdsica, un libro do século
vinte, mais tamén un humilde manifesto de futuro. Galicia é o centro do mar, a nosa principal
industria, somos a maior potencia pesqueira de Europa. O libro pretende apenas pofier en valor aos
galegos como centro do mar. A incorporacion de relatos de marifieiros de Bueu e un capitulo dedicado
as cofiecidas botas Bueu, elaboradas na localidade polos Riobd, supuxo un aliciente para que a
presentacion e mais o libro fosen un éxito.

» Ons, ondas dous

No mes de setembro do 2014, tamén no Museo Masso, tivo lugar a presentacion deste libro colectivo
que vén ser continuacion do seu predecesor Ons, ondas editado igualmente polo IES Illa de Ons no
ano 2012 e coordenado daquela por Dora Siota e Xoan X. Rodriguez. Esta nova entrega continGia coa

il recolla de historias de marifieiros, da pesca e da navegacion polos mares do planeta dos nosos

marifieiros, asi como algunhas historias vinculadas & vida tradicional da Illa de Ons. Na presentacion
deste novo traballo estiveron presentes os seus coordinadores, Moisés Barreiro e Xoan Rodriguez, asi
como os alumnos de ESO que recopilaron as historias, ademais de Adan Lorenzo Dominguez, un
» exalumno marifieiro que narraas suas experiencias e as da sua familia tamén marifieira.

A carpiniors o ribaira
an Galicie

= realizou traballos de investigacion no ambito da arquitectura naval en madeira.

> A carpinteria de ribeira en Galicia

A obra A carpinteria de ribeira en Galicia (1940-2000) explica dexeito detallado o proceso para
construir unhaembarcacion de madeira de xeito practicamente artesanal, segundo o legado dos nosos
. antepasados. Este manual amplia o material que xa existe sobre acarpinteria de
ribeira, e ten o valor engadido de vir acompafiado de fotografias, ilustracions e
graficos. Asi mesmo, achega informacion sobre os mestres construtores en Galicia,
con fotografias destes e dos seus barcos. O seu autor, José M.2 de Juan-Garcia Aguado
é doutor enxefieiro naval e catedratico de E. U. do Departamento de Construciéns
Navais da Universidade da Corufia traballando en Astano S. A. do Ferrol. Tamén

)

J. M2 de Juan

> Ssalazones y conserveras
O titulo completo desta obra é Memoria grafica de un patrimonio. Salazones y conserveras (vestigios
1 de una época de esplendor) e foi presentada en abril no Museo Massé polo seu autor Lino J. Pazos.

= =1 Neste libro o autor fai un percorrido por este tipo de instalacions, abranxendo desde Baiona ata

Fisterra. En mais de trescentas paxinas recolle informacion sobre cada establecemento, destacando
a parte grafica, apoiada por seiscentas imaxes, novas e antigas, sobre 0s mesmos. Obviamente,
incorporabastantes datos e material sobre as existentes en Bueu.
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> Liboreiro Blues. Ultimo libro de Salvador Rodriguez

%. Este altimo traballo de Salvador Rodriguez foi presentado no Centro Social do Mar de
L' Bueuodia21 do pasado Febreiro, acompafiando ao autor no acto, o historiador local San-
chez Cidras, o editor do libro César Garcia e mais o alcalde da vila Sebastian Juncal. Como
introducidn, caberia destacar a intervencion da comparsa Vou nun Bou que lle aportaria a
] esta presentacion, non s6 un toque ludico-musical entroideiro, propio da data, senon ta-
Liboreiro Blues mén unha reivindicacion dos valores de Bueu através da emotiva letra da peza "Son de

PvmRE | Bueu” que interpretaron e que, en certo modo, vifia entron-
car tamén coa mesma idea saudosa que transmite o libro.
Salvador Rodriguez, através dos seus relatos, retorna & infancia e a xuventude na
vila, recuperando vellas lembranzas de antano ou o que é o mesmo en palabras
do autor, recollidas na contraportada do libro: «Quixen que "Liboreiro Blues"
cheirase a sardifias asadas, a polbo afeira, a Pirulla, a Pescadoira, a Banda do Rio,
a Meiro, a Beluso, a Cela... Procurei que soubese a tinta femia, a cervexa fresca, a
noite, atardifiae amadrugada de trapeiros... Tamén a tute subhastado e a pintar a
ghodalla, a vou nun bou e a pirilleira... E, por enriba de todo, que fose unha ho-
menaxe a un Tempo e unha Patria de Sentimentos e Vivencias. Non sei se 0 conseguin. Entodo caso, este é un li-
bro dedicado a tod@s aquel@s que aman 0 pobo no que haceron e & xente que tiveron a sorte de cofiecer, aos
que estan e aos que xa non estan entre nds, ou talvez estean, pero doutro xeito... (Xa me entendedes).»Este acto
promovido polalibreria Miranda, veu inaugurar con esta publicacion o novo selo editorial Bueu Ediciéns.

Un momento da presentacion

> A romanizacion en Bueu

Ao peche desta edicion presentabase no Museo Mass6 o libro “O mundo antigo no Museo
Massd e a romanizacion en Bueu”, editado pola Xunta de Galicia e da autoria de Fructuoso
Diaz, director das excavacions na zona de Pescadoira no ano 2003. Ademais dos fondos exis-
tentes no museo, recéllese nel a memoria dos achados romanos que, segundo o0 expertos,
constittien unha coleccion "inusual e extraordinaria” debido & sua cantidade e variedade.
Todo isto vén pofier de relevo que cara ao século 11 (d.C.) Bueu xa contaba cunha importante salgadura que
colocaba a esta zona como un emporio comercial e industrial de primeira orde no antigo mundo atlantico.

Patrimonio etnoindustrial maritimo
I e Recuperacion da fabrica de salga da Mourisca

= T | O Unico asteleiro de ribeira que existia en Cesantes (Redondela)
acaba de rematar convertido nun chalé a pé de praia, creando po-
[émica na zona pois 0 seu NOVO USO Non respecta a servidume de
seis metros desde a pleamar que deberia existir ao se converter toda
asuperficie en vivenda. Mais, por respectar, xa nin respecta a auto-
rizacion do Concello que no permiso, contemplaba o acondicio-
namento, reformace rehabilitacion do edificio.

Esta carpinteria de ribeiracomezou a funcionar nadécada de 1910
da man de Manuel Loureiro Pintos, sendo mais cofiecida como O Loureiro. Posteriormente pasaria a mans dos
seus fillos Manuel e José Loureiro Fernandez que estenderian a sua actividade ata 0 ano 1989 en que arman o
“Adelita” unha embarcacion de seis metros de eslora. Na sua traxectoria laboral construiron moitos barcos me-
nores como traifias, gamelas e chalanas s que adoitaban adaptar para navegar tamén a motor de gasolina pri-
meiro e diésel mais tarde. Ainda que o maior barco que construiron foi o “Santa Eugenia” de 15 metros de eslora
e popade rabo de galo, esta carpinteria de ribeira sobrancearia mais na construcion, adaptacion e reparacion das
pequenas embarcacions, pertencentes & maioriaaos marifieiros con menos recursos econdémicos.




Lf' O Mlirafondos dixital

> Naufragos
O 25 de xaneiro deste ano a TVG estreou un novo programa que baixo a

epigrafe de Naufragos recollia en diversos capitulos unha das realidades
mais temidas no mar e que determinan a vida marifieira e a das propias
familias dos infortunados traballadores do mar. O director, X. H. Ribadulla
Corcon apuntaba que por este medio tentaba descubrir 0s sentimentos que
se espertan, se alteran e se rachan cando no mar sucede a peor das traxedias,
através do testemufio directo das persoas que, dun xeito ou doutro, viron as
stas vidas trastocadas pola perda dun ser querido nun naufraxio. Cada

Afamilia Gil protagonista do primeiro capitulo  nrograma semanal incluia dous naufraxios e no primeiro capitulo abordaba
osufrido polo “Monte Palomares”, de Bueu, que se afundiu 0 10 de xaneiro de 1966 debido a un forte temporal 4 altura das
Illas Bermudas. Dos 38 tripulantes daquel cargueiro sd seis lograrian salvarse, sendo un dos falecidos José Gil, pai de Ana
Gil, dadirectivade Os Galos e responsable desta revista que xunto coa sua familia se fixeron agora coprotagonistas directos
da traxica historia. No segundo programa e con relacién ao Morrazo, tamén se fixo referencia ao naufraxio nas Cies do
"Ave del Mar" , barco de pesca de Moaria no que faleceu toda a tripulacion do mesmo constituida por vinteseis homes.

A Patrimonio etnoindustrial maritimo

> Recuperacion da fabrica de salga da Mourisca

Agardamos que cando leas estas lifias xa estea en marcha o proxecto de restauracion do Asteleiro de Purro,
despois dademoraburocréatica a que foi sometido. Entanto, temos que acoller como unhaextraordinaria noticia,
a restauracion e recuperacion da que foi a fabrica de salga da Mou-
risca. Esta vez, a incorporacion desta edificacion ao patrimonio ma-
ritimo de Bueu debeuse a iniciativa particular dos seus propietarios
que por oficio e sensibilidade estan a restaurar a fabrica integra-
mente, respectando todas as dependencias fabriles de antano e
poder asi percibir claramente o proceso de elaboracion do peixe no
seculo XIX. Cabe dicir
~ que noutros casos de res-

2 tauro, nalguns destes e-
R T~ dificios non se respectou

Estado antigo da instalacion aconservacion das zonas
de traballo, eliminandoas en aras de gafiar espazo habitable pois as
vivendas anexas eran pequenas para 0 seu novo uso hostaleiro. Mais
neste caso, semella que venceu a prioridade por amosar os elemen-
tos industriais, abrindo unha perspectiva de cofiecemento in situ dun
espazo emblematico daarquitectura preindustrial de antano.

Superados os longos tramites burocraticos e despois dunha intensa actividade restauradora xa se percibe co-
mo antano o espazo de traballo do claro e do morto cos seus alpendres e pios. Esta fabrica de salgacomezaraasua
actividade a mediados do século X1X da man do matrimonio
Ramon Pla e Rosa Maria Avalle, formando parte das mais de
trinta salgazons coas que chegou a contar Bueu. Ata a década
de 1940 manteria o seu funcionamento mudando de propie-
tarios, entre eles a familia Masso, ata o seu abandono poste-
rior.

A intencién museistica deste proxecto tamén é de louvar
pois supdn a incorporacion dun ben patrimonial que ainda
que privado, permite 0 acceso ao cofiecimento xeral dun dos
procesos industriais de antano e ao incremento do pouco va-
lorado ata hoxe, patrimonio maritimo de Galicia.

A fabrica restaurada

Magqueta do proxecto

58

os galos
bueu




Un ano mais dende a Asocia-
cién Os Galos queremos seguir
sumando cofiecementos, em-
barcacions, encontros, proxec-
tos, ilusiéns e todo aquilo que
merece a pena para enriquecer a

O "Canelifia"

nosa cultura. E por iso sentimo-
nos agradecidos de ter un lugar
onde albergar todas esas em-
barcacions que por algin mo-
tivo xa non navegan, pero que
seguen sendo testemufias de
moitas historias. Comparten es-
pazo ademais con todos os bar-
cos que por ali pasan para reci-
bir diferentes reparacions, co-
mo foi o caso do pesqueiro Ca-
nelifia, embarcacion que forma
parte da coleccién do Museo
Masso, e que o proxecto de res-
tauracion foi levado a cabo pola
nosa Asociacion e a restaura-
dora Fatima Sanchez Varela.

Reorganizando ese espazo, u-
bicado na antiga cetérea de Pes-
cadoira, e que esta a ter moita

actividade ultimamente, decidi-
mos darlle a oportunidade de
volver a navegar a unha fermosa
dorna de tope, donada pola fa-
milia Molezun, e que tras estar
varios anos en seco, este ano bi-
card o mar facendo que a sua o-
braviva outravez.

Este proxecto estase a levar a
cabo con moita ilusiéon por va-
rios membros da asociacion, es
tando capitaneada a sua refor-
ma por Fidel Simes, que xa nos
ten ofrecido os seus cofiece-
mentos por escrito no libro O
bote polbeiro de Bueu.

Outra embarcaciéon que esta-
ba ali gardada erao "Choupan”,
que este ano pasou a formar
parte do patrimonio do Museo
Masso, e que viaxou polo pobo
de Bueu lucindo a sua fasquia
particular, rodeado de mans a-
migas que o trasladaron a sta
novaresidencia.

Cada sdbado pola tarde xun-
tdmonos ali, en Pescadoira, ro-
deados de barcos e de ferra-
mentas de carpinteria de ribeira,
escoitando o mar ben pertifio,
compartindo palabras e madei-
ras, coa ilusion de que chegue o
tempo de sair a navegar e ver as
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velas infladas unha vez mais. E
vos sodes ben recibidos se que-
redes formar parte dos proxec-
tos e asi seguir aprendendo e
medrando grazas ao traballo, a
dedicacion dos socios/as, e ao
apoio mostrado por esas per-
soas marabillosas, que con-

Dorna de tope

seguen facilitar as cousas en be-
neficio de todos e todas, porque
o patrimonio da Asociacién Os
Galos consideramolo como un
ben comun para aqueles que
gueiran defendelo e disfrutalo.

Traslado do "Choupan" ao Museo Masso6
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